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 به نام خدا

 ایرانسازمان ملی استاندارد  با آشنایی

،‌3159تقویت‌و‌توسعه‌نظام‌استاندارد،‌ابلاغ‌شده‌در‌دی‌مااه‌‌‌قانون‌9مادۀ‌ یک بند موجب به سازمان‌ملی‌استاندارد‌ایران

‌‌.دارد عهده به رای‌ملی‌استانداردها نشر و تدوین ،تعیین هوظیف

 و مراکا ‌ نظاران‌ صااحب‌ ،کارشناساان‌ساازمان‌‌ از مرکب فنی های کمیسیون در مختلف های حوزه در استاندارد تدوین

باه‌‌ توجاه‌ باا‌ و ملی مصالح با همگام وکوششی شود‌می انجام مرتبط و آگاه اقتصادی و تولیدی ،پژوهشی ،مؤسسات‌علمی

 ،تولیدکننادگان‌ شاام ‌ ،نفاع‌ و حا ‌ صااحبان‌ منصافان ‌ و آگاهانه مشارکت از که است تجاری و فناوری‌،تولیدی شرایط

 حاص  دولتی غیر و دولتی های سازمان ،نهادها ،تخصصی و علمی مراک  ،کنندگان وارد و صادرکنندگان‌،کنندگانمصرف

 مرباو ‌ فنای‌ های کمیسیون اعضای و نفع ذی مراجع به نظرخواهی برای ایران ملی نویس‌استانداردهای پیش‌ .شود‌می

 عنوان‌به تصویب صورت در و طرح رشته آن با مرتبط ملی کمیت  در پیشنهادها و نظرها از‌دریافت پس و شودمی ارسال

‌.شود‌می منتشر و ایران‌چاپ ملی‌)رسمی( استاندارد

 می تهیه شده تعیین ضوابط رعایت با نی  صلاح ذی و مند علاقه های سازمان و مؤسسات که استانداردهایی نویس پیش

‌،بدین‌ترتیب‌.شود‌می منتشر و چاپ ایران ملی استاندارد عنوان‌به ،تصویب درصورت و بررسی و طرح ملی کنند‌درکمیت 

ملی‌ کمیت  در و تدوین 9 شمارۀ ایران ملی استاندارد در شده نوشته مفاد بر‌اساس که شوند می تلقی ملی استانداردهایی

‌.باشد رسیده تصویب به دهدمی سازمان‌ملی‌استاندارد‌ایران‌تشکی  مربو ‌که استاندارد

( ISO)استاندارد‌ المللی بین سازمان اصلی اعضای از ایران سازمان‌ملی‌استاندارد
المللای‌الکتروتکنیاک‌‌‌ باین‌ کمیسیون،3

2
(IEC)‌1قانونی شناسی اندازه المللی بین سازمان و‌

(OIML)کادکس‌غایایی‌‌‌ کمیسایون‌ 5راباط‌ تنهاا‌ عنوان‌به و است‌ 
9
(CAC)هاای‌ نیازمنادی‌ و کلای‌ شارایط‌ باه‌ توجه ضمن ایران ملی استانداردهای تدوین در‌.کند‌ می فعالیت کشور در 

‌ .شودمی گیریبهره المللی‌بین استانداردهای و جهان صنعتی و فنی ،علمی پیشرفت‌های آخرین از ،کشور خاص

 حفا ‌‌،کنندگان مصرف از حمایت برای ،قانون در شده بینی پیش موازین رعایت با دتوان‌میسازمان‌ملی‌استاندارد‌ایران‌

اجارای‌‌ ،اقتصاادی‌ و محیطای‌ زیست ملاحظات و محصولات کیفیت از اطمینان حصول ،عمومی و فردی ایمنی و سلامت

 عاالی‌ شاورای‌ تصاویب‌ ابا‌ ،وارداتای‌ اقلام یا‌/و کشور داخ  تولیدی محصولات برای را ایران ملی استانداردهای از بعضی

 اساتاندارد‌ اجارای‌ ،کشاور‌ محصولات برای المللی بین بازارهای حف  منظور‌به دتوان‌می سازمان نماید.‌ اجباری‌،استاندارد

 خادمات‌ از کننادگان‌ اساتفاده‌ به بخشیدن اطمینان برای چنین‌هم نماید‌. اجباری را آن بندی‌و‌درجه صادراتی کالاهای

 و کیفیات‌ مادیریت‌ یهاا‌‌ساامانه‌ صدور‌گواهی و ممی ی ،بازرسی ،آموزش ،مشاوره در‌زمین  فعال مؤسسات و سازمان‌ها

 ایان‌ سازمان‌ملی‌اساتاندارد‌ایاران‌‌ ،سنجش وسای  (کالیبراسیون‌)واسنجی و‌مراک  ها آزمایشگاه ،محیطیزیست مدیریت

 ،لازم شرایط احراز صورت در و کند می ارزیابی ایران صلاحیت‌تایید نظام ضوابط بر‌اساس را مؤسسات و ها سازمان گونه

 ،یکاهاا‌ المللای‌ باین‌ دساتگاه‌ تاروی ‌‌.کناد‌ نظاارت‌مای‌‌ آن‌هاا‌ عملکارد‌ بار‌ و اعطاا‌ ها آن به صلاحیت تایید گواهینام 

 ساطح‌ ارتقاای‌ بارای‌ تحقیقاات‌کااربردی‌‌ انجاام‌ و گرانبهاا‌ فلا ات‌ عیاار‌ تعیین ،سنجش وسای  کالیبراسیون‌)واسنجی(

‌.است سازمان این وظایف دیگر از ایران ملی استانداردهای

‌

 

                                                 
 - International Organization for Standardization 

  - International Electrotechnical Commission 

 -  International Organization of  Legal Metrology (Organisation Internationale de Metrologie Legale)  

  - Contact point 

  - Codex Alimentarius Commission 
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 کمیسیون فنی تدوین استاندارد

 «تکیه گاه های کمربند ایمنی -خودرو »

 محل اشتغالسمت و/ یا  رئیس:

‌امیر‌اصلانی،‌کوروش

‌)کارشناسی‌ارشد‌مهندسی‌مکانیک(

 عضو‌هیئت‌علمی‌دانشگاه‌آزاد‌اسلامی

  دبیر:

‌ملااحمدی،‌سیمین

‌)کارشناسی‌مهندسی‌مکانیک(

 

 کارشناس‌استاندارد

  )اسامی‌به‌ترتیب‌حروف‌الفبا(:اعضاء 

‌اسدپور،‌محمد

‌)کارشناسی‌ارشد‌فی یک(

‌

‌گسترش‌کیفیت‌صنعت‌رهامشرکت‌

‌بهادرنیا،‌سیامک

‌مهندسی‌مکانیک(‌ارشد‌)کارشناسی

‌شرکت‌سیستم‌کیفیت‌فنون

‌‌

‌تحریریان،‌سالار

‌)کارشناسی‌مهندسی‌مکانیک(

‌

سازمان‌ملی‌استاندارد‌دفتر‌نظارت‌بر‌اجرای‌استاندارد‌

‌ایران

‌تمیمی،‌غلامرضا

‌(ارشد‌مهندسی‌صنایع)کارشناسی‌

‌

‌ملی‌استاندارد‌ایرانبازنشسته‌سازمان‌

‌چنگی ،‌پریسا

‌فی یک‌هسته‌ای(کارشناسی‌ارشد‌)

‌

 شرکت‌نوآوران‌کیفیت‌پارس

‌حاج‌علی‌گ ،‌نجمه

‌)کارشناسی‌ارشد‌مهندسی‌مکانیک(

‌

‌آزمایشگاه‌شکوه‌پارس‌آزمون‌‌واحد‌تحقی ‌و‌توسعه

‌خلیلی‌پور،‌شهریار

‌)کارشناسی‌مهندسی‌مکانیک(

‌

‌استاندارد‌ایرانشرکت‌بازرسی‌کیفیت‌و‌

‌رحمانیان،‌محمدرضا

‌)کارشناسی‌مهندسی‌برق(

‌

‌شرکت‌بازرسی‌کیفیت‌و‌استاندارد‌ایران
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‌)اسامی‌به‌ترتیب‌حروف‌الفبا(:اعضاء 

‌رزاق‌زاده،‌جمال

‌)کارشناسی‌مهندسی‌مکانیک(

‌

‌محل اشتغالسمت و/ یا 

‌شرکت‌بازرسی‌کیفیت‌و‌استاندارد‌ایران

‌رضایی،‌محمد

‌مکانیک(کارشناسی‌ارشد‌)

‌

‌شرکت‌صنعت‌آزمون‌آراد

‌صانعی،‌نوید

‌مهندسی‌برق(کارشناسی‌ارشد‌)

‌

‌آزمایشگاه‌شکوه‌پارس‌آزمون‌قم

‌ضیایی‌پور،‌‌رضا

‌()کارشناسی‌مهندسی‌مکانیک

 

‌کارشناس‌استاندارد

‌قاضی‌زاهدی،‌محمد‌جواد

 )کارشناسی‌ارشد‌مهندسی‌متالورژی(

 صنایع‌خودرو‌سایپامرک ‌تحقیقات‌و‌نواوری‌

‌

‌سیناکرمی،‌

‌

‌مستق ‌کارشناس

‌‌()کارشناسی‌مهندسی‌مکانیک

‌‌

‌لشگری،‌امیدرضا

‌)کارشناسی‌ارشد‌مهندسی‌مکانیک(

 

 آزمایشگاه‌تدبیر‌کوشان‌نوآور‌پارس‌)تکنو‌پارس(

‌مرادی،‌فرزاد

‌)کارشناسی‌ارشد‌مهندسی‌مکانیک(

 

‌مستق ‌کارشناس

‌مهاجردوست،‌وحید

‌مهندسی‌مکانیک()کارشناسی‌

‌

‌سازمان‌ملی‌استاندارد‌ایران

‌مطیع‌الح ،‌محمد

‌)کارشناسی‌مهندسی‌مکانیک(

‌

‌SGSشرکت‌بازرسی‌فنی‌

‌موفقی،‌سولماز

‌)کارشناسی‌ارشد‌مهندسی‌مکانیک(

‌

‌کارشناس‌استاندارد

‌مهری،‌محمد

 )کارشناسی‌مهندسی‌مکانیک(

‌آزمایشگاه‌تدبیر‌کوشان‌نوآور‌پارس‌)تکنو‌پارس(
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‌

‌محل اشتغالسمت و/ یا ‌)اسامی‌به‌ترتیب‌حروف‌الفبا(:اعضاء 

‌

‌نایب‌حسن‌آبادی،‌سعید

 )کارشناسی‌ارشد‌مهندسی‌مکانیک(
 شرکت‌ایران‌خودرو

‌‌

‌یوسفی،‌علی

‌مهندسی‌مکانیک(‌ارشد)کارشناسی‌

‌شرکت‌سیستم‌کیفیت‌فنون

 

 ویراستار:

 

‌محدثه‌نواز،گ 

 مهندسی‌مکانیک()کارشناسی‌

سازمان‌ملی‌استاندارد‌-تدوین‌استانداردهای‌ملیدفتر‌

 ایران
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 گفتار پیش

های‌مربو ‌بر‌مبنای‌نویس‌آن‌در‌کمیسیون‌که‌پیش‌«تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌ایمنی –خودرو»استاندارد‌

عنوان‌استاندارد‌ملی‌ایران‌به‌روش‌اشاره‌شده‌در‌مورد‌پ،‌ای‌به‌المللی/منطقه‌پییرش‌استانداردهای‌بین

اجلاسیه‌کمیت ‌‌‌چه ‌و‌ششمیندر‌یک‌ه ار‌و‌،‌تدوین‌شدهتهیه‌و‌‌9،‌استاندارد‌ملی‌ایران‌شمارۀ‌9بند‌

اینک‌این‌استاندارد‌به‌استناد‌بند‌‌تصویب‌شد.‌81/32/3583ملی‌استاندارد‌خودرو‌و‌نیروی‌محرکه‌مورخ‌

،‌به‌عنوان‌استاندارد‌ملی‌3159شده‌در‌دی‌ماه‌‌قانون‌تقویت‌و‌توسعه‌نظام‌استاندارد،‌ابلاغ‌9یک‌مادۀ‌

‌.ودش‌ایران‌منتشر‌می

 :شود‌می‌با‌انتشار‌این‌استاندارد،‌استاندارد‌ملی‌ایران‌به‌شرح‌زیر‌باط ‌و‌این‌استاندارد‌جایگ ین‌آن

‌ ای سی ای ان یو ایران ملی استاندارد‌- ‌سال 35آر ‌ایمنی-خودرو‌،3159 : ‌کمربند ‌های ‌گاه ‌-تکیه

‌های‌آزمونها‌و‌روشویژگی

ساختار‌و‌شیوۀ‌‌-)استانداردهای‌ملی‌ایران‌9ملی‌ایران‌شمارۀ‌استانداردهای‌ملی‌ایران‌بر‌اساس‌استاندارد‌

‌تدوین‌می ‌پیشرفتنگارش( ‌تحولات‌و ‌هماهنگی‌با ‌برای‌حف ‌همگامی‌و ‌جهانی‌در‌‌شوند. های‌ملی‌و

‌ ‌ایران ‌ملی ‌استانداردهای ‌خدمات، ‌و ‌علوم ‌صنایع، ‌زمینه ‌هر‌‌صورتدر ‌و ‌شد ‌خواهند ‌تجدیدنظر ل وم

‌ ‌در‌هنگام‌تجدیدنظر‌درکمیسیون‌فنی‌پیشنهادی‌که‌برای‌اصلاح‌یا ‌ارائه‌شود، تکمی ‌این‌استانداردها

مربو ،‌مورد‌توجه‌قرار‌خواهد‌گرفت.‌بنابراین،‌باید‌همواره‌از‌آخرین‌تجدیدنظر‌استانداردهای‌ملی‌ایران‌

 استفاده‌کرد.

تهیه‌و‌تدوین‌«‌تهترجمه‌تغییر‌یاف»المللی‌زیر‌به‌روش‌‌این‌استاندارد‌ملی‌بر‌مبنای‌پییرش‌استاندارد‌بین

شده‌و‌شام ‌ترجمه‌تخصصی‌کام ‌متن‌آن‌به‌زبان‌فارسی‌همراه‌با‌اعمال‌تغییرات‌با‌توجه‌به‌مقتضیات‌

 کشور‌است:

UNECE R   :      + A  :      + A :     , Uniform provisions concerning the approval 

of vehicles with regard to safety-belt anchorages 

 

 

‌
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 تکیه گاه های کمربند ایمنی – خودرو

 هدف و دامنه کاربرد 1

آزمون‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌ایمنی‌خودروها‌‌هایتعیین‌ویژگی‌ها‌و‌روشهدف‌از‌تدوین‌این‌استاندارد،‌ 1-1

‌.‌است

1-2 ‌ ‌مورد ‌در ‌استاندارد ‌این ‌ایمنی ‌های‌کمربند ‌گاه ‌‌3‌Mخودروهای‌گروهتکیه ‌برای‌سرنشینان‌‌‌Nو که

‌کاربرد‌دارد.‌‌‌رو‌به‌عقب‌یا‌رو‌به‌کنار/بغ ‌در‌نظر‌گرفته‌شده‌اند،ب رگسال‌صندلی‌های‌رو‌به‌جلو‌یا‌

  میمراجع الزا  2

ها‌ارجاع‌داده‌شده‌است.‌بدین‌ترتیب‌‌استاندارد‌به‌آنمدارک‌ال امی‌زیر‌حاوی‌مقرراتی‌است‌که‌در‌متن‌این‌

‌شود.‌آن‌مقررات‌ج ئی‌از‌این‌استاندارد‌ملی‌ایران‌محسوب‌می

که‌به‌مدرکی‌با‌ذکر‌تاریخ‌انتشار‌ارجاع‌شده‌باشد؛‌اصلاحیه‌ها‌و‌تجدیدنظرهای‌بعدی‌آن‌مورد‌‌در‌صورتی

‌در‌مورد‌مدارکی‌که‌بدو ‌به‌آننظر‌این‌استاندارد‌ملی‌ایران‌نیست. ‌ارجاع‌داده‌شده‌‌ن‌ذکر‌تاریخ‌انتشار ها

‌ها‌مورد‌نظر‌است.‌است‌همواره‌آخرین‌تجدید‌نظر‌و‌اصلاحیه‌های‌بعدی‌آن

 جع‌زیر‌برای‌کاربرد‌این‌استاندارد‌ال امی‌است:استفاده‌از‌مر

2-1‌‌ ‌استاندارد ‌ایران ‌ملی ‌9525شماره :3155،‌‌ ‌و‌‌-خودرو ‌موتوری ‌خودروهای ‌نوع ‌تایید ‌اجرایی روش

 تریلرهای‌آن‌ها‌

 اصطلاحات و تعاریف  6

‌رود:‌در‌این‌استاندارد‌اصطلاحات‌و‌تعاریف‌زیر‌به‌کار‌می

6-1   

 تاییدیه خودرو 

approval of a vehicle 

‌کمربند‌های‌ایمنی‌می‌باشد.‌معینی‌از‌انواع‌‌ی‌برایتکیه‌گاه‌های‌مجه ‌به‌به‌معنی‌تایید‌یک‌نوع‌خودروی

                                                 
‌مراجعه‌شود.‌‌9525شماره‌ایران‌‌به‌استاندارد‌ملی‌-3
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6-2   

 نوع خودرو 

vehicle type  

‌وسای ‌نقلیه‌موتوری‌است‌که‌در‌موارد‌اساسی‌زیر‌تفاوتی‌ندارند:‌‌گروهی‌از‌به‌معنی‌

باه‌‌ایمنای‌‌صندلی‌که‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌سازه‌تشکی ‌دهنده‌سازه‌خودرو‌یا‌اج اء‌‌جنسخطو ‌و‌‌‌ابعاد،

‌آن‌متص ‌می‌شود.‌‌

6-6  

 تکیه گاه های کمربند ایمنی 

belt anchorages 

به‌بخش‌هایی‌از‌سازه‌خودرو‌یا‌سازه‌صندلی‌یا‌هر‌بخش‌دیگری‌از‌خودرو‌گفته‌می‌شود‌که‌مجموعه‌هاای‌‌

‌به‌آن‌متص ‌می‌شود.)بصورت‌ایمن‌(‌کمربند‌ایمنی‌

6-0   

  موثر کمربند ایمنی تکیه گاه 

effective belt anchorage 

نسابت‌باه‌فارد‌‌‌‌‌یمنای‌هر‌قسامت‌از‌کمربناد‌ا‌‌‌یهزاو‌یینتع‌یبرا‌(متعارفمعمول‌)که‌به‌طور‌‌ی‌استنقطه‌ا

لازم‌کاه‌‌‌ینقطاه‌ا‌‌یعنای‌مشخص‌شده‌است،‌‌5-9که‌در‌بند‌همان‌گونه‌،‌شود‌یم‌استفاده‌کننده‌بکار‌برده

ر‌وضعیتی‌مشابه‌وضعیت‌کمربند‌بسته‌شده‌کاه‌قابلا‌تعیاین‌)در‌نظا‌‌‌‌‌تا‌متص ‌گرددتسمه‌به‌آن‌‌یک‌است

‌مح ‌در‌یمنیکمربند‌ا‌ی‌)فی یکی(سخت‌اف ار)شک (‌‌یکربندیو‌بسته‌به‌پ،‌گرفته(‌شده‌است،‌فراهم‌نماید

 نباشد.‌یاکمربند‌باشد‌‌یواقع‌تکیه‌گاه‌تواندمی)آن‌نقطه(‌کمربند،‌‌تکیه‌گاهاتصال‌آن‌به‌

  برای‌مثال‌در‌حالتی‌که: 6-0-1

،‌نقطه‌میانی‌هدایت‌گرددسازه‌خودرو‌یا‌سازه‌صندلی‌استفاده‌می‌‌دروقتی‌از‌هدایت‌کننده‌تسمه‌ 6-0-1-1

-خارج‌مای‌کمربند‌‌(استفاده‌کنندهکاربر/کناری‌قسمت‌واقع‌در‌)هدایت‌کننده‌از‌که‌تسمه‌‌محلیکننده‌در‌

‌،‌باید‌بعنوان‌تکیه‌گاه‌موثر‌کمر‌بند‌ایمنی‌در‌نظر‌گرفته‌شود.‌شود‌

هدایت‌کننده،‌مستقیما‌از‌کاربر/استفاده‌کنناده‌باه‌سامت‌جماع‌‌‌‌‌دخالت‌وقتی‌که‌کمربند،‌بدون‌ 6-0-1-2

کننده‌متص ‌به‌سازه‌خودرو‌یا‌سازه‌صندلی،‌کشیده‌می‌شود،‌تقاطع‌محاور‌قرقاره‌جماع‌کنناده‌تسامه‌باا‌‌‌‌‌‌‌

‌صفحه‌عبوری‌از‌خط‌مرک ی‌تسمه‌روی‌قرقره،‌باید‌‌بعنوان‌تکیه‌گاه‌موثر‌کمربند‌در‌نظر‌گرفته‌شود.
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6-۵  

 کف 

floor 

ایان‌موضاوع‌‌‌گفته‌مای‌شاود.‌‌‌‌‌بخش‌پایینی‌بدنه‌خودرو‌که‌به‌دیواره‌های‌جانبی‌خودرو‌متص ‌می‌شود،به‌

طاولی‌و‌‌عضاوهای‌‌حتای‌اگار‌مانناد‌‌‌‌‌تقویت‌کننده‌ها‌می‌شود،‌سایر‌احتمالا‌و‌‌هاقالب‌بندی‌‌شام ‌شیارها،

‌باشند.‌شده‌‌واقعقسمت‌زیرین‌کف‌خودرو‌در‌عرضی‌

6-3  

 صندلی 

seat 

نشستن‌‌ه‌جهتت ئینات‌مربوطکه‌دارای‌‌خودروسازه‌کام ‌از‌‌مج ایا‌با‌زه‌ای‌است‌که‌به‌صورت‌یکپارچه‌سا

بخشای‌از‌صاندلی‌‌‌‌و‌هام‌‌تکای‌صاندلی‌‌هام‌‌‌این‌واژه،در‌نظر‌گرفته‌شده‌است.‌‌است،‌ب رگسالشخص‌یک‌

‌.‌دهد‌را‌تحت‌پوشش‌قرار‌می‌در‌نظر‌گرفته‌شده‌است‌برای‌نشستن‌یک‌نفر‌که‌(چند‌نفرهنیمکتی‌)

6-3-1  

 صندلی سرنشین جلو

front passenger seat 

رانناده‌‌‌Rعمودی‌عبوری‌از‌نقطه‌‌عرضی‌آن‌صندلی‌در‌داخ ‌یا‌جلوی‌صفحه‌"Hنقطه‌‌"به‌هر‌صندلی‌که‌

‌گفته‌می‌شود.‌،قرار‌دارد

6-3-2  

 صندلی رو به جلو

forward-facing seat 

تشاکی ‌شاده‌‌‌که‌زاویه‌‌طوریبه‌‌بودهبه‌سمت‌جلوی‌خودرو‌روی‌آن‌‌حین‌حرکت‌خودرو،صندلی‌است‌که‌

‌ باشد.‌‌º 38± ‌بین‌صفحه‌تقارن‌عمودی‌صندلی‌با‌صفحه‌تقارن‌عمودی‌خودرو‌حداکثر
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6-3-6  

 صندلی رو به عقب

rearward-facing seat 

خودرو‌است‌به‌طوری‌که‌زاویاه‌تشاکی ‌شاده‌‌‌‌‌عقببه‌سمت‌حین‌حرکت‌خودرو،‌روی‌آن‌صندلی‌است‌که‌

‌ باشد.‌º 38±بین‌صفحه‌تقارن‌عمودی‌صندلی‌با‌صفحه‌تقارن‌عمودی‌خودرو‌حداکثر‌

6-3-0  

 صندلی رو به کنار

side-facing seat 

به‌طوری‌که‌زاویه‌تشکی ‌‌بودهخودرو‌‌کناربه‌سمت‌روی‌آن‌حین‌حرکت‌خودرو،‌به‌معنی‌صندلی‌است‌که‌

‌ باشد.‌‌º ‌58(‌º 38±)‌‌شده‌بین‌صفحه‌تقارن‌عمودی‌صندلی‌با‌صفحه‌تقارن‌عمودی‌خودرو

6-۷  

 گروه صندلی ها

group of seats 

یعنای‌‌)‌لای‌چسابیده‌باه‌هام‌)از‌بغا (‌‌‌‌‌یا‌صندلی‌هائی‌جداگانه‌و‌(،چند‌نفرهاز‌نوع‌نیمکتی‌)یک‌صندلی‌به‌

‌جلوییترین‌تکیه‌گاه‌ها‌و‌همراستا‌یا‌پشت‌‌یصندلی‌همراستا‌یا‌جلوی‌عقب‌ترین‌تکیه‌گاه‌های‌یکیی‌جلو

‌گفته‌می‌شود‌که‌برای‌نشستن‌یک‌یا‌چند‌نفر‌ب رگسال‌است.‌(قرار‌گیرد.تکیه‌گاه‌های‌صندلی‌دیگر‌‌ترین

6-۸  

 )چند نفره(نیمکتی  یصندل

bench seat 

در‌نظار‌‌ب رگسال‌‌نفر(‌2بیش‌از‌یک‌نفر‌)حداق ‌نشستن‌به‌منظور‌که‌‌،ت ئینات‌آن‌به‌همراهکام ‌زه‌سایک‌

‌.گرفته‌شده‌است

6-۹  

 نوع صندلی 

seat type 

‌:دبه‌گروهی‌از‌صندلی‌ها‌گفته‌می‌شود‌که‌در‌موارد‌اساسی‌زیر‌تفاوتی‌با‌هم‌ندارن
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 سازه‌صندلی‌جنسشک ،‌ابعاد‌و‌ 6-۹-1

‌‌قف همه‌سیستم‌های‌انواع‌و‌ابعاد‌سیستم‌های‌تنظیم‌و‌ 6-۹-2

‌صندلی‌و‌قطعات‌تاثیر‌گیار‌سازه‌خودرو‌‌تکیه‌گاهو‌ابعاد‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌روی‌صندلی،‌‌نوع‌ 6-۹-6

6-14  

 تکیه گاه صندلی

seat anchorage 

به‌سیستمی‌گفته‌می‌شود‌که‌به‌وسیله‌آن‌مجموعه‌صندلی‌به‌سازه‌خودرو‌متص ‌می‌شود‌و‌شام ‌قطعات‌

‌تاثیر‌گیار‌سازه‌خودرو‌نی ‌می‌شود.

6-11  

 سیستم تنظیم

adjustment system  

‌وضاعیت‌)حالات(‌‌‌مناساب‌بارای‌‌‌موقعیتی‌ررا‌د‌آنبخشهایی‌از‌توان‌صندلی‌یا‌‌آن‌می‌که‌بااست‌‌ای‌‌وسیله

‌ویژه‌دارای‌قابلیتهای‌زیر‌باشد:طور‌به‌‌می‌تواند‌این‌وسیله‌تنظیم‌کرد.‌نشسته‌سرنشین

‌طولیجابجایی‌‌تنظیم 6-11-1

‌عمودیجابجایی‌‌تنظیم 6-11-2

‌ای‌زاویهجابجایی‌‌تنظیم  6-11-6

6-12  

 سیستم جابجایی

displacement system 

یا‌‌نمودهجابجا‌‌میانیبدون‌یک‌وضعیت‌ثابت‌آن‌را‌‌اج ایتوان‌صندلی‌یا‌یکی‌از‌‌میبا‌آن‌ای‌است‌که‌‌وسیله

‌دسترسی‌پیدا‌کرد.مربو ‌به‌فضای‌پشت‌صندلی‌به‌راحتی‌توان‌تا‌بچرخاند‌

6-16  

  قفلسیستم 

locking system 

دارد‌و‌ که‌صندلی‌و‌بخشهایی‌از‌آن‌را‌در‌هر‌وضعیت‌استفاده‌ثابت‌نگاه‌مای‌‌شود‌ گفته‌میبه‌هر‌وسیله‌ای‌

 شام ‌وسائلی‌است‌که‌پشتی‌صندلی‌را‌نسبت‌به‌صندلی‌و‌صندلی‌را‌نسبت‌به‌خودرو‌قف ‌می‌کند.
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6-10  

 ناحیه مرجع 

reference zoon 

که‌‌‌Hاز‌هم‌و‌متقارن‌نسبت‌به‌نقطه‌‌mm‌‌588به‌فاصله‌معنی‌فضایی‌است‌بین‌دو‌صفحه‌طولی‌عمودی‌به‌

تعیاین‌‌(‌  .Regulation Noاساتاندارد‌‌‌‌Annex Iعمودی‌به‌افقی‌)مطاب ‌بااز‌‌دستگاه‌شک ‌سر‌با‌چرخش

‌mm‌ ‌458قرار‌گرفته‌و‌در‌حداکثر‌طول‌‌میکور‌تشریح‌شده‌دستگاه‌باید‌همانطور‌که‌در‌استانداردمی‌شود.‌

‌‌  تنظیم‌شود.‌

6-1۵   

 عملکرد محدود کننده بار قفسه سینه 

thorax load limiter function  

به‌معنی‌هر‌قسمتی‌از‌کمربند‌ایمنی‌و/یا‌صندلی‌و/یا‌خودرو‌است‌که‌به‌منظاور‌کنتارل‌و‌محادود‌سااختن‌‌‌‌‌

در‌نظار‌گرفتاه‌‌‌‌‌می ان‌نیروهای‌نگهدارنده‌که‌در‌حین‌حادثه‌برخورد،‌به‌قفسه‌سینه‌سرنشین‌وارد‌می‌شود،

 شده‌است.‌‌

 تقاضا برای تاییدیه 0

باید‌توسط‌سازنده‌خودرو‌یا‌نماینده‌کمربند‌‌تکیه‌گاه‌هایارتبا ‌با‌‌درتقاضا‌برای‌تایید‌یک‌نوع‌خودرو‌ 0-1

‌وی‌ارائه‌گردد.مجاز‌

‌‌که‌دارای‌ویژگیهای‌زیر‌است‌در‌سه‌نسخه‌ارائه‌شود:‌زیر‌با‌مدارکتقاضا‌باید‌ 0-2

،‌تکیه‌گاه‌موقعیت‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌که‌‌نقشه‌های‌عمومی/کلی‌سازه‌خودرو‌در‌مقیاس‌مناسب، 0-2-1

‌؛‌را‌نشان‌می‌دهد‌تکیه‌گاه‌کمربندنقشه‌های‌ج ء‌به‌ج ء‌های‌موثر‌کمربند‌)در‌صورت‌کاربرد(‌و‌

‌؛‌بر‌روی‌استحکام‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌تاثیر‌گیار‌باشد‌تواندمی‌مواد‌استفاده‌شده‌که‌خواص 0-2-2

‌؛‌شرح‌فنی‌از‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند 0-2-6

‌‌به‌سازه‌صندلی‌متص ‌شده‌است:‌گاه‌های‌کمربنددر‌حالتی‌که‌تکیه‌ 0-2-0

و‌تنظیمات‌آنها‌و‌‌صندلیتکیه‌گاه‌های‌‌‌نوع‌خودرو‌در‌ارتبا ‌با‌طراحی‌صندلی‌ها،تفصیلی‌شرح‌ 0-2-0-1

‌؛سیستم‌های‌قف 

ات‌آنها‌و‌متکیه‌گاه‌های‌آنها‌و‌تنظی‌‌در‌مقیاس‌مناسب‌و‌با‌ج ئیات‌کافی،‌صندلی‌ها،‌‌نقشه‌های، 0-2-0-2

 سیستم‌های‌قف .
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بایاد‌اثباات‌کناد‌‌‌‌‌‌سازنده‌خودرو‌آزمون‌استحکام‌دینامیکی‌جایگ ین‌را‌انتخااب‌کناد،‌‌در‌حالتی‌که‌ 0-2-۵

 Regulationباا‌اساتاندارد‌‌‌‌‌مورد‌استفاده‌در‌آزمون‌تایید‌تکیاه‌گااه‌هاا،‌‌‌کمربند‌ایمنی‌یا‌سیستم‌نگهدارنده‌

No.  ‌‌.تطاب ‌دارد‌

یا‌قطعااتی‌از‌خاودرو‌کاه‌بارای‌‌‌‌‌‌معرف‌نوع‌خودرویی‌که‌باید‌تایید‌شودبه‌انتخاب‌سازنده،‌یک‌خودرو‌ 0-6

ارائه‌‌،‌به‌واحد‌خدمات‌فنی‌مسئول‌انجام‌آزمون‌های‌تایید‌نوعآزمون‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌ضروری‌می‌باشد

‌شود.

 تاییدیه  ۵

این‌استاندارد‌باشد،‌تاییدیاه‌آن‌‌‌مربو در‌صورتی‌که‌نوع‌خودرو‌ارائه‌شده‌برای‌تایید‌مطاب ‌با‌ال امات‌‌۵-1

‌نوع‌باید‌صادر‌شود.

برای‌هر‌نوع‌تایید‌شده‌باید‌یک‌شماره‌تاییدیاه‌اختصااص‌یاباد.‌اولاین‌دو‌رقام‌بایاد‌باالاترین‌ساری‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌۵-2

اصلاحیه‌های‌درنظر‌گرفته‌شده‌در‌این‌استاندارد‌را‌در‌زمان‌صدور‌تاییدیه‌نشان‌دهاد.‌یاک‌مرجاع‌صادور‌‌‌‌‌

‌اختصاص‌دهد.تعریف‌شده‌است،‌‌2-1که‌در‌بند‌،‌خودرو‌را‌به‌نوع‌دیگری‌از‌نباید‌یک‌شماره‌یکسان‌

‌طب ‌این‌استاندارد‌بایاد‌از‌یا‌خاتمه‌قطعی‌تولید‌تاییدیه‌نوع‌خودرو‌یا‌لغو‌رد‌یا‌تمدید‌یا‌‌تایید‌‌‌اعلام‌۵-6

‌‌طری ‌فرمی‌مطاب ‌با‌نمونه‌ارائه‌شده‌در‌پیوست‌الف‌این‌استاندارد‌با‌مراجع‌مربو ‌مکاتبه‌شود.

بر‌روی‌هر‌وسیله‌نقلیه‌مطاب ‌با‌نوع‌خودرو‌تایید‌شده‌طب ‌ایان‌اساتاندارد،‌بایاد‌یاک‌علامت)نشاان(‌‌‌‌‌‌ ۵-0

شده‌است(‌نصب‌شود.‌‌تایید‌نوع‌به‌صورت‌مشهود‌و‌در‌یک‌مکان‌قاب ‌دسترس‌)که‌در‌فرم‌تاییدیه‌مشخص

 این‌علامت‌شام ‌موارد‌ذی ‌است:

‌؛3که‌پس‌از‌آن‌شماره‌کشور‌صادر‌کننده‌تاییدیه‌آمده‌است‌Eحرف‌یک‌دایره‌محا ‌بر‌۵-0-1

 ؛3-5-9شماره‌این‌استاندارد،‌یک‌خط‌فاصله‌و‌شماره‌تاییدیه‌در‌سمت‌راست‌دایره‌مندرج‌در‌بند‌‌۵-0-2

                                                 

،‌صربستان‌و‌مونتنگرو‌5،‌اسپانیا‌‌4،‌جمهوری‌چک‌‌9،‌مجارستان‌‌9،‌بلژیک‌‌9سوئد‌‌‌،‌‌5هلند‌‌‌،‌1ایتالیا‌‌‌،‌2فرانسه‌‌،‌‌3این‌اعداد‌شناسایی‌مثلاً‌عبارتند‌از‌:‌آلمان‌ -  1

،‌‌22،‌روسایه‌‌‌23پرتقاال‌‌‌،‌‌28لهساتان‌‌‌،‌‌35رومانی‌‌‌،‌34،‌دانمارک‌‌39،‌فنلاند‌39)خالی(‌،‌نروژ‌‌35‌‌،‌39سوئیس‌‌،‌‌31گ‌لوگ امبور‌‌،‌32اتریش‌‌‌،‌33،‌انگلستان‌‌38

‌‌15‌‌،‌19ساتان‌‌)خاالی(‌،‌بلغار‌‌12‌،‌11،‌لتاونی‌‌‌13)خاالی(‌،‌بوسانی‌‌‌‌25‌،18اساتونی‌‌‌‌،‌24بالاروس‌‌‌،‌‌29اسالواکی‌‌‌،‌‌29اسلوونی‌‌‌،‌29کرواسی‌‌،‌25ایرلند‌‌‌،‌21یونان‌

،‌آفریقاای‌‌‌59اوکراین‌‌،‌‌59)خالی(‌،‌استرالیا‌‌51‌‌،55ژاپن‌‌،‌‌52)خالی(‌،‌اتحادیه‌اروپا‌‌58‌‌،53،‌مقدونیه‌‌15آذربایجان‌‌)خالی(‌،‌‌19‌‌،14،‌ترکیه‌‌19لیتوانی‌‌)خالی(‌،‌

‌.54،‌نیوزلند‌‌59جنوبی‌

و‌‌یا ات‌چرخادار،‌تجه‌‌یاه‌نقل‌ی وساا‌‌یبرا‌یکسان‌یفن‌ینسخه‌ها‌یرششود‌که‌موافقتنامه‌مربو ‌به‌پیمی‌اختصاص‌داده‌یگرد‌یبه‌کشورها‌یزمان‌یببه‌ترت‌یاعداد‌بعد

اناد،‌‌شدهبه‌آن‌ملح ‌‌یاکرده‌‌یبنسخه‌ها،را‌تصو‌ینصادر‌شده‌بر‌اساس‌ا‌یها‌ییدیهمتقاب ‌تأ‌یصتشخ‌یطچرخدار‌و‌شرا‌یهنقل‌ی استفاده‌در‌وسا‌یاقطعات‌قاب ‌نصب‌و/

‌متعاهد‌موافقتنامه‌ابلاغ‌خواهد‌شد.‌یک ‌سازمان‌مل ‌متحد‌به‌طرف‌ها‌یراختصاص‌داده‌شده‌توسط‌دب‌یبترت‌ینکه‌به‌ا‌یو‌اعداد

‌اعداد‌بین‌تمام‌مراجع‌تایید‌باید‌شناخته‌شده‌باشند.‌‌‌-
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تایید‌نوع‌مطاب ‌با‌آزمون‌دیناامیکی‌‌‌ی‌کهدر‌سمت‌راست‌شماره‌استاندارد‌میکور‌در‌حالت‌‌eحرف‌‌۵-0-6

‌؛است‌پیوست‌چ

تایید‌شده‌تحت‌یک‌یا‌چند‌استاندارد‌فهرست‌شده‌در‌کشور‌یک‌نوع‌خودرو‌اگر‌وسیله‌نقلیه‌مطاب ‌با‌‌۵-۵

یاز‌به‌تکرار‌نادارد،‌در‌ایان‌ماورد‌‌‌‌ن‌3-5-9صادر‌کننده‌تاییدیه‌تحت‌این‌استاندارد‌باشد،‌نماد‌مندرج‌در‌بند‌

که‌تحت‌آن‌ها‌تاییدیه‌در‌کشور‌مورد‌نظر‌صاادر‌‌‌ییشماره‌های‌تاییدیه‌و‌نمادهای‌تکمیلی‌تمام‌استانداردها

‌قرار‌گیرند.‌‌3-5-9شده‌است،‌باید‌در‌ستون‌های‌عمودی‌در‌سمت‌راست‌نماد‌مندرج‌در‌بند‌

‌شدن‌باشد.علامت‌تایید‌نوع‌باید‌خوانا‌و‌غیر‌قاب ‌پاک‌ ۵-3

‌علامت‌تایید‌باید‌بر‌روی‌یا‌در‌مجاور‌پلاک‌شناسایی‌وسیله‌نقلیه‌نصب‌شده‌توسط‌سازنده،‌قرار‌گیرد.‌۵-۷

‌نشان‌داده‌شده‌است.‌‌باز‌چیدمان‌علامت‌تایید‌نوع‌در‌پیوست‌‌یینمونه‌ها‌۵-۸

  ها ویژگی     3

 )به پیوست پ مراجعه شود(  تعاریف  3-1

است‌که‌بایاد‌مطااب ‌باا‌روش‌ارائاه‌شاده‌در‌بناد‌‌‌‌‌‌‌‌1-2-تنقطه‌مرجع‌تعریف‌شده‌در‌بند‌‌،Hنقطه‌ 3-1-1

‌میکور‌تعیین‌شود.‌

است،‌بایاد‌بارای‌هار‌‌‌‌‌3-3-9تعریف‌شده‌بر‌طب ‌بند‌‌‌Hکه‌نقطه‌مرجع‌متناظر‌با‌نقطه‌‌‌´Hنقطه‌ 3-1-1-1

‌تعیین‌شود.‌‌‌وضعیت‌عادی‌که‌در‌آن‌صندلی‌مورد‌استفاده‌قرار‌می‌گیرد،

‌است.‌‌5-2-نقطه‌مرجع‌نشستن‌تعریف‌شده‌در‌بند‌ت‌Rنقطه‌ 3-1-1-2

‌پیوست‌ت‌تعریف‌می‌شود.‌‌2مرجع‌سه‌بعدی‌در‌ضمیمه‌‌سیستم 3-1-2

‌تکیه‌گاه‌های‌موثر‌پایینی‌کمربند‌هستند.‌‌ Lو‌‌ Lنقا ‌ 3-1-6

فاصاله‌‌‌اگر‌البتهواقع‌شده‌است.‌‌Rبالای‌نقطه‌ mm ‌598نقطه‌ای‌است‌که‌به‌طور‌عمودی‌‌Cنقطه‌ 3-1-0

S(‌حاداق ‌‌9-3-9)‌تعریف‌شده‌در‌بند‌‌mm‌‌248جاایگ ین‌‌باوده‌و‌اگار‌رابطاه‌‌‌‌‌BR=      mm +     S‌

‌mm‌988بایاد‌‌‌Rو‌‌‌C،‌فاصاله‌عماودی‌باین‌‌‌‌(‌توسط‌سازنده‌انتخاب‌شود‌1-1-5-9)مشخص‌شده‌در‌بند‌

 ‌باشد.‌

بوده‌‌صندلیبه‌ترتیب‌زوایای‌بین‌صفحه‌افقی‌و‌صفحات‌عمود‌بر‌صفحه‌طولی‌میانی‌‌‌2αو‌‌3αزوایای 3-1-۵

 عبور‌می‌کنند.‌ Lو‌‌ Lو‌نقا ‌‌Rاز‌نقطه‌‌که

که‌توسط‌‌‌،یهمه‌وضعیت‌های‌رانندگی‌یا‌سوار‌‌Hال ام‌میکور‌باید‌برای‌نقا ‌‌‌قاب ‌تنظیم‌باشد،اگر‌صندلی‌

‌برآورده‌شود.‌نی ‌سازنده‌مشخص‌شده‌است،‌
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3-1-3‌Sفاصله‌تکیه‌گاه‌موثر‌بالایی‌کمربند‌)بر‌حسب‌میلیمتر(‌از‌صفحه‌مرجع‌‌Pاست‌که‌موازی‌صافحه‌‌‌

‌طولی‌میانی‌خودرو‌بوده‌و‌بصورت‌زیر‌تعریف‌میشود:

باید‌صفحه‌میانی‌‌‌Pصفحه‌‌‌اگر‌موقعیت‌نشستن‌توسط‌شک ‌صندلی‌به‌خوبی‌مشخص‌شده‌باشد، 3-1-3-1

‌صندلی‌میکور‌باشد.

‌اگر‌موقعیت‌نشستن‌بخوبی‌مشخص‌نشده‌باشد:‌‌ 3-1-3-2

از‌برای‌صندلی‌راننده،‌صفحه‌ای‌قائم‌به‌موازات‌صفحه‌طولی‌میانی‌خودرو‌است‌کاه‌‌‌Pصفحه‌  3-1-3-2-1

قابا ‌تنظایم‌‌‌‌‌در‌صاورت‌‌‌،وقتی‌غربیلک‌فرماان‌‌،می‌گیردمرک ‌غربیلک‌فرمان‌در‌صفحه‌لبه/طوقه‌غربیلک‌

‌‌،‌در‌وضعیت‌مرک ی/میانی‌آن‌باشد.‌بودن

در‌نظار‌‌راننده‌متقارن‌‌‌P(،‌باید‌با‌صفحه‌بیرونی/سمت‌دربرای‌سرنشین‌کناری‌جلو‌)‌Pصفحه‌  3-1-3-2-2

‌.گرفته‌شود

توسط‌آن‌چی ی‌باشد‌که‌(‌باید‌/سمت‌دربرای‌موقعیت‌نشستن‌عقبی‌کناری‌)بیرونی‌Pصفحه‌  3-1-3-2-6

باین‌صافحه‌طاولی‌میاانی‌خاودرو‌و‌‌‌‌‌‌‌Aکه‌محدودیتهای‌زیر‌برای‌فاصله‌‌شودتعیین‌می‌درشرایطی،‌سازنده

‌ ‌‌‌‌‌‌گردد:‌رعایت‌،Pصفحه‌

-‌‌mm‌288‌A ≥ است،برای‌دو‌سرنشین‌طراحی‌شده‌فقط‌‌نیمکتیصندلی‌در‌صورتی‌که‌‌

-‌‌mm‌188‌A ≥ برای‌بیش‌از‌دو‌سرنشین‌طراحی‌شده‌است.‌نیمکتیصندلی‌در‌صورتی‌که‌‌

 ویژگیهای کلی  3-2

 تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌ایمنی‌باید‌چنان‌طراحی،‌ساخته‌و‌مستقر‌شوند‌که‌: 3-2-1

موقعیت‌های‌نشساتن‌کنااری‌‌‌کمربند‌‌یرا‌مقدور‌سازند.‌تکیه‌گاه‌ها‌مناسب‌نصب‌کمربند‌ایمنی 3-2-1-1

استحکامی‌های‌مشخصهبا‌در‌نظرگرفتن‌به‌ویژه‌‌‌کمربندهای‌ایمنی‌شام ‌جمع‌کننده‌و‌قرقره،جلو‌باید‌برای‌

ایمنای‌کاه‌‌‌‌هایخودرو‌را‌با‌انواع‌دیگری‌از‌کمربند‌،،‌مگر‌اینکه‌سازندهمناسب‌باشند‌‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند،

برای‌انواع‌خاصی‌از‌کمربند‌ایمنی‌مناسب‌باشند،‌‌فقطگرتکیه‌گاه‌ها‌اجمع‌کننده‌است،‌عرضه‌نماید.‌‌شام 

‌ذکر‌شود.‌‌1-9بند‌گواهی‌نامه‌اشاره‌شده‌در‌فرم‌انواع‌آنها‌باید‌در‌

‌خطر‌لغ ش‌کمربند‌را‌هنگامی‌که‌به‌درستی‌بسته‌شده،‌به‌حداق ‌برسانند. 3-2-1-2

،‌در‌اثر‌تماس‌با‌بخشهای‌صلب‌و‌تی ‌خاودرو‌یاا‌ساازه‌صاندلی‌را‌باه‌حاداق ‌‌‌‌‌‌‌تسمهخطر‌آسیب‌ 3-2-1-6

‌برسانند.

‌استاندارد‌باشد.‌‌این‌قادر‌سازد‌که‌مطاب ‌با‌مقرراتخودرو‌را،‌در‌استفاده‌عادی،‌  3-2-1-0
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و‌مهاار‌و‌‌‌برای‌تکیه‌گاه‌های‌کمربندی‌که‌موقعیت‌های‌متفاوتی‌را‌برای‌ورود‌افاراد‌باه‌خاودرو‌‌‌  3-2-1-۵

در‌‌واقاع‌‌بوجود‌می‌آورند‌،‌ویژگیهای‌این‌استاندارد‌باید‌در‌مورد‌تکیه‌گاه‌هاای‌کمربناد‌‌‌حفاظت‌سرنشینان

‌اعمال‌شود.‌موثر‌مهار‌/موقعیت‌حفاظتی

 تعداد تکیه گاه های کمربند حداقل  3-6

کاه‌متعلا ‌باه‌‌‌‌‌ ‌ Mیا‌‌‌ M)‌به‌غیر‌از‌آن‌دسته‌از‌خودروهای‌گروه‌‌Nو‌‌‌Mهایهر‌خودروی‌گروه 3-6-1

که‌ال اماات‌ایان‌اساتاندارد‌را‌بارآورده‌مای‌‌‌‌‌‌‌ایمنی‌باید‌به‌تکیه‌گاه‌های‌کمربندهستند(‌‌Aیا‌‌Iکلاس‌های‌

‌.‌دنباش‌‌مجه سازند،‌‌

هستند(‌مجه ‌به‌تکیه‌گاه‌های‌کمربناد‌‌‌Aیا‌‌I)‌که‌متعل ‌به‌کلاس‌های‌‌‌ Mیا‌‌‌ Mاگر‌خودروهای‌گروه‌

‌استاندارد‌را‌برآورده‌نمایند.‌‌‌این‌تکیه‌گاه‌های‌میکور‌باید‌ال امات‌‌ایمنی‌باشند،

تاییاد‌شاده‌باه‌عناوان‌یاک‌‌‌‌‌‌)کمربند‌چهار‌نقطاه‌ای(‌‌تکیه‌گاه‌های‌یک‌سیستم‌کمربند‌مهاری‌ 3-6-1-1

باا‌ال اماات‌‌‌مطاب ‌باید‌‌‌،  .Regulation No)با‌یا‌بدون‌جمع‌کننده‌)ها((‌مطاب ‌با‌استاندارد‌‌Sکمربند‌نوع‌

‌شاده‌بارای‌نصاب‌تسامه‌‌‌‌تهیاه‌‌تکیه‌گاه‌یا‌تکیه‌گاه‌های‌اضاافی‌‌اما‌‌‌باشند،‌  .Regulation Noاستاندارد‌

‌)مجموعه(‌از‌ال امات‌مکانی‌و‌استحکامی‌این‌استاندارد‌معاف‌می‌باشند.‌‌3دوشاخه

رو‌باه‌جلاو،‌رو‌باه‌عقاب‌و‌رو‌باه‌‌‌‌‌‌تعداد‌تکیه‌گاه‌کمربند‌ایمنی‌برای‌هر‌موقعیات‌نشساتن‌‌‌‌اق حد 3-6-2

‌باید‌مطاب ‌با‌پیوست‌ج‌باشد.‌بغ /کنار‌

کاه‌در‌‌‌‌،‌ Nخودروهاای‌گاروه‌‌‌با‌اینحال،‌برای‌موقعیت‌های‌نشستن‌کناری‌)بیرونی(،‌غیر‌از‌جلاو،‌‌ 3-6-6

جایی‌که‌مسیری‌بین‌صندلی‌و‌ن دیک‌در‌‌‌،،‌استعلامت‌گیاری‌شده‌‌Øبا‌نماد‌داده‌شده‌و‌‌ننشاپیوست‌ج‌

که‌به‌سرنشینان‌امکان‌دسترسی‌به‌قسمت‌هاای‌دیگار‌خاودرو‌را‌مای‌‌‌‌‌وجود‌دارد‌ترین‌دیوار‌جانبی‌خودرو‌

‌.‌،‌دو‌تکیه‌گاه‌پایینی‌مجاز‌استدهد

اگر‌فاصله‌بین‌دیواره‌جانبی‌میکور،‌در‌حالت‌بسته‌بودن‌همه‌درب‌ها،‌و‌صفحه‌طاولی‌عماودی‌گیرناده‌از‌‌‌‌

و‌عمود‌به‌صفحه‌طولی‌میانی‌خودرو‌اندازه‌گیاری‌مای‌‌‌‌‌Rصندلی‌مربو ،‌که‌در‌موقعیت‌نقطه‌خط‌مرک ی‌

‌در‌نظر‌گرفته‌می‌شود.‌فضای‌بین‌صندلی‌و‌دیواره‌جانبی‌به‌عنوان‌مسیر‌‌‌باشد،‌mm‌‌988بیشتر‌از‌‌‌شود،

علامت‌گیاری‌‌*که‌در‌پیوست‌ج‌نشان‌داده‌شده‌و‌با‌نماد‌مرک ی‌جلو،‌برای‌موقعیت‌های‌نشستن‌ 3-6-0

واقع‌شود،‌دو‌‌  .Regulation Noشده‌است،‌اگر‌شیشه‌جلو‌خارج‌از‌ناحیه‌مرجع‌تعریف‌شده‌در‌استاندارد‌

‌‌.لازم‌است‌تکیه‌گاه‌سهتکیه‌گاه‌پایینی‌کافی‌است،‌اما‌اگر‌شیشه‌جلو‌داخ ‌ناحیه‌مرجع‌قرار‌گیرد،‌

 Regulationشیشه‌جلو‌اگر‌بتواند‌مطاب ‌با‌روش‌ارائه‌شاده‌در‌اساتاندارد‌‌‌‌‌در‌مورد‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند،‌

No.  ,Annex  ‌‌،به‌عنوان‌بخشی‌از‌ناحیه‌مرجاع‌‌‌،باشدقادر‌به‌برقراری‌تماس‌استاتیکی‌با‌دستگاه‌آزمون‌

‌در‌نظر‌گرفته‌می‌شود.‌

                                                 
  -Crotch strap 
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در‌پیوست‌ج‌علامت‌گیاری‌شده‌اسات،‌ساه‌تکیاه‌گااه‌بایاد‌‌‌‌‌‌‌╬در‌هر‌موقعیت‌نشستن‌که‌با‌نماد‌  3-6-۵

‌تامین‌شود:‌‌اگر‌یکی‌از‌شرایط‌زیر‌برآورده‌شود،‌دو‌تکیه‌گاه‌می‌تواندتامین‌گردد.‌

 ‌‌‌     Appendix  , paragraphمطااب ‌باا‌اساتاندارد‌‌‌یک‌صندلی‌یا‌بخش‌هاای‌دیگار‌خاودرو‌‌‌‌ 3-6-۵-1

Regulation No.  ,‌،یا‌‌‌مستقیما‌در‌جلو‌وجود‌دارد‌

تواناایی‌‌‌زمانی‌که‌خودرو‌در‌حال‌حرکات‌اسات،‌‌هیچ‌قسمتی‌از‌خودرو‌در‌ناحیه‌مرجع‌نباشد‌یا‌ 3-6-۵-2

‌داشته‌باشد‌یا‌را‌قرار‌گرفتن‌در‌ناحیه‌مرجع‌

بخش‌های‌خودرو‌که‌در‌داخ ‌ناحیه‌مرجع‌میکور‌قرار‌دارند‌با‌ال امات‌جیب‌انارژی‌منادرج‌در‌‌‌‌ 3-6-۵-6

‌.‌دارند‌تطاب ‌  Regulation No.  ,Appendixاستاندارد‌

‌نباید‌برای‌صندلی‌راننده‌بکار‌روند.‌‌1-9-1-9تا‌‌3-9-1-9بندهای‌ 3-6-۵-0

در‌نظار‌‌‌که‌صرفا‌برای‌اساتفاده‌در‌حالات‌خاودروی‌سااکن‌‌‌‌نی‌ستمح ‌نشیا‌‌برای‌همه‌صندلی‌ها  3-6-3

قارار‌‌‌9-1-5تاا‌‌‌3-1-9گرفته‌شده‌اند‌و‌همچنین‌برای‌همه‌صندلی‌های‌خودرو‌که‌تحت‌پوشش‌بنادهای‌‌

‌یبارا‌‌تکیاه‌گااه‌هاایی‌‌‌‌مجه ‌باه‌‌خودرو،‌اگر‌البتهگاه‌کمربندی‌مورد‌نیاز‌نمی‌باشد.‌نمی‌گیرند،‌هیچ‌تکیه‌

تکیاه‌‌مطابقات‌داشاته‌باشاند.‌هرگوناه‌‌‌‌‌‌استاندارد‌ینبا‌مفاد‌ا‌یدبا‌تکیه‌گاه‌ها‌ینباشد،‌ا‌ییها‌یصندل‌ینچن

‌یستمهر‌س‌یادر‌نظر‌گرفته‌شده‌باشد،‌‌یتمعلول‌یبا‌کمربند‌افراد‌دارا‌در‌ارتبا استفاده‌‌یکه‌صرفاً‌براگاهی‌

به‌‌یازی،‌ن  ‌Regulation No.    ,    series of amendments, Annexاستاندارد‌ب ‌اطم‌یگرد‌کنندهمهار

‌ندارد.‌استاندارد‌ینانطباق‌با‌ال امات‌ا

ال امات‌موقعیت‌نشستن‌مرک ی‌جلو‌باید‌در‌مورد‌موقعیت‌‌،در‌مورد‌طبقه‌دوم‌خودروهای‌دو‌طبقه  3-6-۷

‌های‌نشستن‌کناری‌جلو‌نی ‌اعمال‌شوند.‌

باشند،‌برای‌استفاده‌‌ی‌مستقریا‌در‌جهت‌های‌دیگر‌بوده‌صندلی‌هایی‌که‌قادر‌به‌چرخشدر‌مورد‌  3-6-۸

مطاب ‌با‌این‌استاندارد‌که‌‌‌بکار‌رود‌باید‌فقط‌برای‌جهت‌هایی‌3-1-9در‌حالت‌خودروی‌ساکن‌ال امات‌بند‌

در‌مدرک‌اطلاعاتی‌باید‌یادداشتی‌در‌این‌.‌‌طراحی‌شده‌اند،،‌برای‌استفاده‌عادی‌هنگام‌تردد‌خودرو‌در‌جاده‌

‌‌‌رابطه‌درج‌شود.‌‌

 مراجعه شود(  1-تکیه گاه های کمربند )به شکل پمکان  3-0

 کلیات  3-0-1

تکیه‌گاه‌های‌هر‌کمربند‌می‌تواند‌کاملا‌در‌سازه‌خودرو‌یا‌در‌سازه‌صندلی‌یاا‌هار‌قسامت‌دیگار‌‌‌‌‌ 3-0-1-1

‌واقع‌شوند.‌خودرو‌یا‌بین‌موقعیت‌های‌میکور‌

باه‌‌‌،برای‌اتصال‌انتهای‌دو‌کمربند‌ایمنای‌مجااور‌باه‌کاار‌رود‌‌‌‌کمربند‌می‌تواند‌یک‌هر‌تکیه‌گاه‌ 3-0-1-2

‌شرطی‌که‌ال امات‌آزمون‌برآورده‌شوند.‌
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 تکیه گاه )پایینی( موثر کمربند ایمنی  مکان‌ 3-0-2

   Mصندلی های جلو خودروهای گروه  3-0-2-1

)‌‌2αو‌زاویاه‌‌‌o48تا‌‌‌o18)‌سمت‌مخالف‌سگک(‌باید‌در‌محدوده‌3α،‌زاویه‌ Mگروه‌خودروهای‌موتوری‌در‌

عادی‌‌حرکتال ام‌زاویه‌باید‌برای‌همه‌موقعیت‌های‌هر‌دو‌باشد.‌‌o48تا‌‌o59در‌محدوده‌باید‌سمت‌سگک(‌

درهمه‌موقعیت‌های‌استفاده‌عادی‌ثابت‌‌α ‌2و‌‌3αزوایای‌‌باشد.‌وقتی‌حداق ‌یکی‌ازمعتبر‌‌صندلی‌های‌جلو

‌باشد.‌‌o38‌±‌o98مقدار‌آن‌باید‌،)به‌عنوان‌مثال‌تکیه‌گاه‌در‌صندلی‌ثابت‌شده‌است(‌است

‌به‌شک ،‌)o28حداکثر‌پشتی‌صندلی‌‌زاویه‌دارای‌کننده‌تنظیم‌سیستمبا‌‌،قاب ‌تنظیمدر‌مورد‌صندلی‌های‌

به‌شرطی‌که‌در‌هر‌‌ باشد‌ذکر‌شده‌در‌بالا‌(o18)‌حداق ‌مقدار‌تواند‌کمتر‌ازمی‌‌3αزاویه‌‌(مراجعه‌شود‌3-پ

‌نباشد.‌‌o28استفاده‌کمتر‌ازعادی‌وضعیت‌

   Mصندلی های عقب خودروهای گروه  3-0-2-2

‌o48تاا‌‌‌o18باید‌در‌محادوده‌‌برای‌همه‌صندلی‌های‌عقب‌‌2αو‌‌‌3αزوایای،‌ Mگروه‌خودروهای‌موتوری‌در‌

زوایای‌میکور‌باید‌برای‌همه‌موقعیات‌هاای‌حرکات‌عاادی‌‌‌‌‌‌‌اگر‌صندلی‌های‌عقب‌قاب ‌تنظیم‌باشند،باشد.‌

‌معتبر‌باشند.‌

   M گروه غیر ازصندلی های جلو خودروهای  3-0-2-6

برای‌همه‌موقعیت‌های‌عادی‌حرکت‌صاندلی‌هاای‌‌‌‌2αو‌‌3α،‌زوایای‌ ‌Mگروه‌غیر‌ازخودروهای‌موتوری‌در‌

‌باشد.‌‌o48تا‌‌o18بین‌باید‌جلو‌

‌2αو‌‌3αحداق ‌یکی‌از‌زوایای‌که‌‌Ton‌‌9/1در‌مورد‌صندلی‌های‌جلویی‌خودروهای‌با‌حداکثر‌جرم‌کمتر‌از‌

باشد‌)به‌عنوان‌مثال‌تکیه‌گاه‌در‌‌o38‌±‌o98مقدار‌آن‌باید‌‌‌،است‌در‌‌همه‌موقعیت‌های‌عادی‌استفاده‌ثابت

‌صندلی‌ثابت‌شده‌است(.

   M گروه صندلی های عقب و صندلی های خاص عقب یا جلو خودروهای غیر از 3-0-2-0

‌در‌حالت:‌‌‌، Mغیر‌از‌گروه‌در‌خودروهای‌

‌نیمکتی‌)چند‌نفره(صندلی‌های‌‌-الف

صندلی‌های‌قاب ‌تنظیم‌)جلو‌و‌عقب(‌با‌یک‌سیستم‌تنظیم‌کننده‌دارای‌زاویه‌پشتی‌صاندلی‌کمتار‌از‌‌‌‌-ب
o28مراجعه‌شود(‌و‌‌3-شک ‌پ‌)به‌‌

‌سایر‌صندلی‌های‌عقب‌‌-پ

در‌مورد‌صاندلی‌هاای‌جلاویی‌‌‌‌باشد.‌‌o48و‌‌o28بین‌تواند‌میدر‌هر‌موقعیت‌عادی‌استفاده‌‌2αو‌‌3αزوایای‌

در‌همه‌موقعیت‌های‌عاادی‌‌‌2αو‌‌3αحداق ‌یکی‌از‌زوایای‌که‌‌Ton‌‌9/1خودروهای‌با‌حداکثر‌جرم‌کمتر‌از‌

‌باشد‌)به‌عنوان‌مثال‌تکیه‌گاه‌در‌صندلی‌ثابت‌شده‌است(.‌o38‌±‌o98مقدار‌آن‌باید‌‌‌،است‌استفاده‌‌ثابت
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باید‌بارای‌هماه‌‌‌‌2αو‌‌3αزوایای‌‌‌‌ Mو‌‌ Mگروه‌‌هایخودرو‌غیر‌از‌صندلی‌های‌جلو،‌‌در‌مورد‌صندلی‌های،

‌.باشد‌o58و‌‌o59موقعیت‌های‌عادی‌استفاده‌بین‌

هر‌کادام‌از‌آنهاا‌از‌‌‌‌که‌خودروفاصله‌بین‌دو‌صفحه‌عمودی‌موازی‌با‌صفحه‌طولی‌میانی‌عمودی‌ 3-0-2-۵

‌باشاد.‌‌mm‌‌198باید‌حاداق ‌‌‌‌می‌گیرند،‌ییکسانایمنی‌‌کمربند(‌ Lو‌‌ L)‌موثر‌پایینییکی‌از‌دو‌تکیه‌گاه‌

‌فاصله‌بین‌دو‌صفحه‌عمودی‌موازی‌با‌صفحه‌طولی‌میانی‌عمودی‌صاندلی‌‌‌در‌مورد‌صندلی‌های‌رو‌به‌کنار،

بایاد‌حاداق ‌‌‌‌‌می‌گیرند،‌ی(‌کمربند‌ایمنی‌یکسان Lو‌‌ L)‌موثر‌پایینی‌از‌آنها‌از‌تکیه‌گاه‌های‌کدامکه‌هر‌

mm‌‌198اگر‌فقط‌یک‌موقعیت‌نشستن‌مرک ی‌در‌صندلی‌های‌ردیف‌عقب‌خودروهاای‌گاروه‌‌‌.‌باشد‌M و‌‌‌

N ‌‌،باید‌حداق ‌برای‌موقعیت‌نشستن‌مرک ی‌میکور‌فاصله‌ذکر‌شده‌وجود‌داشته‌باشدmm‌‌258باشد‌باه‌‌‌

‌امکان‌تعویض‌صندلی‌عقب‌مرک ی‌با‌هر‌کدام‌از‌صندلی‌های‌دیگر‌خودرو‌وجود‌نداشاته‌نباشاد.‌‌شرطی‌که‌

‌‌از‌آنها‌فاصله‌داشته‌باشند.‌mm‌‌328گیشته‌و‌حداق ‌‌ Lو‌‌ Lصفحه‌طولی‌میانی‌صندلی‌باید‌از‌بین‌نقا ‌

 تکیه گاه )بالایی( موثر کمربند ایمنی )به پیوست پ مراجعه شود(  مکان  3-0-6

)بالایی(‌موثر‌تکیه‌گاه‌مکان‌‌ی‌استفاده‌شود‌که‌بر‌رویهدایت‌کننده‌تسمه‌یا‌وسیله‌مشابهاز‌اگر‌ 3-0-6-1

هنگاام‌‌در‌باید‌بصورت‌قراردادی‌و‌با‌توجه‌به‌موقعیت‌تکیه‌گااه‌‌میکور‌مکان‌‌تاثیر‌گیار‌است‌کمربند‌ایمنی

‌‌،به‌دست‌می‌آیدپاره‌خط‌ذی ‌سه‌با‌‌‌Rاز‌نقطه‌که‌بصورت‌متوالی‌‌ Jعبور‌خط‌مرک ی‌طولی‌تسمه‌از‌نقطه‌

‌:‌تعیین‌شود

RZ‌‌:که‌از‌نقطه‌یک‌پاره‌خط‌از‌خط‌بالاتنه‌Rبه‌سمت‌بالا‌و‌به‌طول‌‌‌mm‌‌918اندازه‌گیری‌می‌شود؛‌‌

ZXیک‌پاره‌خط‌عمود‌بر‌صفحه‌طولی‌میانی‌خودرو‌که‌از‌نقطه‌‌‌:Zو‌به‌طول‌‌در‌جهت‌تکیه‌گاه‌mm‌‌328‌

‌اندازه‌گیری‌می‌شود؛

XJ یک‌پاره‌خط‌عمود‌بر‌صفحه‌تشکی ‌شده‌توسط‌پاره‌خط‌های‌‌‌:RZو‌‌ZXبه‌سمت‌جلوی‌نقطاه‌‌‌Xو‌‌

‌اندازه‌گیری‌می‌شود.‌mm‌‌98به‌طول‌

آدماک‌قارار‌گرفتاه‌‌‌‌‌بالاتنهاز‌خط‌گیرنده‌حول‌صفحه‌طولی‌عمودی‌‌‌ Jبا‌نقطه‌به‌صورت‌متقارن‌‌ Jنقطه‌

 شود.‌تعیین‌می‌(2-3-9در‌بند‌‌شرح‌داده‌شدهروی‌صندلی‌مورد‌نظر‌)

در‌خودروهایی‌که‌از‌دو‌درب‌برای‌دسترسی‌به‌صندلی‌های‌جلو‌و‌عقب‌استفاده‌شده‌و‌تکیه‌گاه‌باالایی‌باه‌‌‌

‌این‌سیستم‌باید‌طوری‌طراحی‌شود‌که‌سوار‌یا‌پیاده‌شدن‌را‌مشک ‌نکند.‌‌نصب‌می‌شود،‌”B“ستون‌

قرار‌گیرد‌)صفحه‌میکور‌عمود‌بر‌صفحه‌طاولی‌‌‌‌FNتکیه‌گاه‌موثر‌بالایی‌کمربند‌باید‌زیر‌صفحه‌ 3-0-6-2

در‌مورد‌صندلی‌های‌عقب،‌زاویه‌میکور‌می‌(.‌تشکی ‌می‌دهد‌º 99میانی‌صندلی‌بوده‌و‌با‌خط‌بالاتنه‌زاویه‌

‌‌قطع‌می‌کناد،‌‌‌Dرا‌در‌نقطه‌‌بالاتنهباید‌طوری‌قرار‌گیرد‌که‌وقتی‌خط‌‌‌FNصفحه‌کاهش‌یابد.‌‌o98تواند‌تا‌

DR =     mm +     S‌.البته‌وقتی‌mm‌288‌S ≤در‌آن‌صورت‌‌mm‌999‌=‌DR‌.‌

قرار‌گیرد.‌صافحه‌مایکور‌عماود‌بار‌صافحه‌‌‌‌‌‌‌‌FKصفحه‌‌پشتتکیه‌گاه‌موثر‌بالایی‌کمربند‌باید‌ 3-0-6-6

     = BR ‌کند‌کهمی‌قطع‌º 328به‌گونه‌ای‌با‌زاویه‌‌‌Bرا‌در‌نقطه‌طولی‌میانی‌صندلی‌بوده‌و‌خط‌بالاتنه‌
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mm + S‌.وقتی‌که‌mm‌248‌≤ S،از‌بار‌اسااس‌تصامیم‌خاود‌‌‌‌‌سازنده‌می‌تواند‌‌‌BR =     mm +     S ‌

‌استفاده‌کند.‌‌

‌باشد.‌‌‌‌‌mm‌‌358باید‌حداق ‌‌‌Sمقدار‌ 3-0-6-0

قارار‌‌تکیه‌گاه‌موثر‌بالایی‌کمربند‌باید‌عقب‌تر‌از‌صفحه‌قائم‌عمود‌بر‌صفحه‌طولی‌میانی‌خودرو‌ 3-0-6-۵

‌پیوست‌پ‌مراجعه‌گردد(بگیرد.‌)به‌‌‌Rگرفته‌و‌از‌نقطه‌

‌(‌5-3-9)تعریف‌شده‌در‌بناد‌‌‌‌Cافقی‌که‌از‌نقطه‌صفحه‌‌بالایتکیه‌گاه‌موثر‌بالایی‌کمربند‌باید‌ 3-0-6-3

‌می‌گیرد،‌قرار‌گیرد.‌

،‌تکیاه‌گااه‌ماوثر‌باالایی‌کمربناد‌بارای‌صاندلی‌هاای‌مساافر‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌9-1-5-9ال امات‌بند‌‌با‌وجود 3-0-6-3-1

قاب ‌تنظیم‌باشند،‌به‌شرطی‌که‌ال اماات‌‌تر‌از‌آن‌مشخصات‌در‌پایینمی‌توانند‌‌ Mو‌‌ Mخودروهای‌گروه‌

‌زیر‌برآورده‌شوند:‌

که‌برای‌برآورده‌موقعیت‌تکیه‌گاه‌موثر‌بالایی‌کمربند‌تشخیص‌به‌منظور‌یا‌صندلی‌باید‌‌کمربند‌ایمنی‌-الف

صاورت‌‌ه‌مورد‌نیاز‌اسات،‌با‌‌‌9-1-5-9بند‌‌مطاب ‌باموقعیت‌تکیه‌گاه‌بالایی‌لازم‌برای‌حداق ‌ارتفاع‌‌نمودن

علامت‌گیاری‌میکور‌باید‌هنگامی‌که‌تکیه‌گاه‌در‌یک‌موقعیت‌مناسب‌اساتفاده‌‌دائمی‌علامت‌گیاری‌شود.‌

 .‌باشدمشخص‌به‌طور‌واضح‌برای‌کاربر‌است،‌یک‌سرنشین‌ب رگسال‌با‌قد‌متوسط‌‌برای

امکان‌تنظیم‌ارتفاع‌آن‌باا‌وسایله‌تنظایم‌دساتی‌‌‌‌‌تکیه‌گاه‌موثر‌بالایی‌باید‌به‌گونه‌ای‌طراحی‌شود‌که‌‌-ب

 ‌باشد‌و‌به‌راحتی‌قاب ‌استفاده‌باشد.‌کاربر‌نشسته‌‌در‌دسترسمیسر‌باشد.‌وسیله‌میکور‌باید‌به‌راحتی‌

تکیه‌گاه‌موثر‌بالایی‌باید‌به‌گونه‌ای‌طراحی‌شود‌تا‌از‌هر‌گونه‌حرکت‌ناخواسته‌تکیه‌گاه‌به‌سمت‌باالا‌‌‌-پ

 وسیله‌در‌هنگام‌استفاده‌عادی‌می‌شود،‌ممانعت‌به‌عم ‌آورد.‌‌‌اثربخشیکه‌باعث‌کاهش‌

در‌مورد‌مناسب‌بودن‌و‌محدودیتهای‌به‌همراه‌توصیه‌های‌لازم‌‌،سازنده‌باید‌در‌دفترچه‌راهنمای‌خودرو‌-ت

‌درج‌کند.‌راهنمایی‌واضحی‌برای‌تنظیم‌چنین‌سیستم‌هایی‌استفاده‌توسط‌سرنشینان‌کوتاه‌قد،‌

اماا‌‌‌‌،نیسات‌‌جایی‌که‌وسیله‌تنظیم‌ارتفاع‌شانه‌مستقیما‌به‌سازه‌خودرو‌یا‌سازه‌صندلی‌متص در‌‌‌با‌اینحال،

 وسیله‌تنظیم‌انعطاف‌پییر‌برای‌ارتفاع‌شانه‌انجام‌می‌شود:‌یک‌توسط‌

همچنان‌با‌استفاده‌از‌سیستم‌نگهدارنده‌ای‌که‌قرار‌اسات‌‌ال امات‌ذکر‌شده‌در‌زیربندهای‌الف‌و‌ت‌باید‌‌-ث

‌،‌برآورده‌شود.‌‌  .Regulation Noعنوان‌بخشی‌از‌تایید‌نوع‌استاندارد‌به‌نصب‌شود‌

ارتفاع‌شانه‌آن‌با‌ال اماات‌‌‌انعطاف‌پییر‌اینکه‌کمربند‌ایمنی‌به‌همراه‌تنظیمبر‌‌یلازم‌است‌مبن‌یشواهد‌-ج

ال امات‌ذکر‌شده‌در‌زیربنادهای‌ب‌و‌‌‌.تطاب ‌دارد‌  .Regulation Noاستاندارد‌‌در‌سیستم‌های‌نگه‌دارنده

‌برآورده‌شود.‌    Regulation No.  ,paragraphپ‌باید‌بر‌طب ‌تایید‌نوع‌استاندارد‌

در‌صورت‌برآورده‌شادن‌یکای‌از‌شارایط‌زیار‌‌‌‌‌‌3-1-5-9تکیه‌گاه‌مشخص‌شده‌در‌بند‌علاوه‌بر‌ 3-0-6-۷

‌می‌توانند‌وجود‌داشته‌باشند:‌تکیه‌گاه‌های‌موثر‌بالایی‌دیگری‌
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‌‌تطاب ‌داشته‌باشند.‌‌9-1-5-9تا‌‌3-1-5-9های‌اضافی‌با‌ال امات‌بندهای‌تکیه‌گاه‌ 3-0-6-۷-1

د‌استفاده‌شوند‌با‌ال اماات‌‌نتکیه‌گاه‌های‌اضافی‌که‌بدون‌کمک‌گرفتن‌از‌اب ار‌خاصی‌می‌توان 3-0-6-۷-2

استاندارد‌به‌‌3-و‌با‌جابجایی‌ناحیه‌نشان‌داده‌شده‌در‌شک ‌پتطاب ‌داشته‌‌9-1-5-9و‌‌9-1-5-9بندهای‌

‌گیرد.‌‌میقرار‌در‌یکی‌از‌نواحی‌تعیین‌شده‌به‌سمت‌بالا‌یا‌پایین‌در‌جهت‌عمودی،‌‌mm‌‌48اندازه‌

،‌پشات‌‌)کمربند‌چهار‌نقطه‌ای(‌تکیه‌گاه‌)های(‌در‌نظر‌گرفته‌شده‌برای‌کمربند‌افساریاگر‌ 3-0-6-۷-6

-5-9،‌با‌ال امات‌ذکر‌شده‌در‌بناد‌‌از‌خط‌مرجع‌و‌همچنین‌در‌شرایط‌ذی ‌قرار‌گیرند‌صفحه‌عرضی‌گیرنده
‌:‌‌تطاب ‌دارند‌1-9

تعیین‌شده‌توساط‌‌‌3وجهی‌داخ ‌ناحیه‌مشترک‌دوتکی‌در‌تکیه‌گاه‌در‌صورت‌وجود‌یک‌ 3-0-6-۷-6-1

‌2-کاه‌در‌شاک ‌پ‌‌و‌مقااطع‌افقای‌آن‌‌‌(‌‌3-1-5-9)‌مطاب ‌با‌بند‌‌‌ Jو‌‌ Jصفحات‌عمودی‌گیرنده‌از‌نقا ‌

‌نشان‌داده‌شده‌است.

کاه‌‌تعریف‌شاده‌مایکور‌‌‌های‌‌وجهی‌هر‌یک‌از‌دوداخ ‌در‌تکیه‌گاه،‌‌دودر‌صورت‌وجود‌ 3-0-6-۷-6-2

موقعیت‌متقارن‌و‌آیینه‌ای‌تکیه‌گاه‌دیگر‌حول‌از‌‌mm‌‌98مناسب‌است،‌به‌شرطی‌که‌هر‌تکیه‌گاه‌حداکثر‌

‌.صندلی‌مورد‌نظر‌فاصله‌داشته‌باشد‌است(تعریف‌شده‌‌9-3-9)همانطور‌که‌در‌بند‌‌‌Pصفحه‌

  ابعاد سوراخ های رزوه دار تکیه گاه های کمربند  3-۵

 داشته‌باشد.‌mm‌3329/332تکیه‌گاه‌کمربند‌باید‌یک‌سوراخ‌رزوه‌دار‌به‌اندازه‌ 3-۵-1

شده‌‌باشد‌که‌به‌همه‌تکیه‌گاه‌های‌شرح‌دادهمجه ‌اگر‌خودرو‌توسط‌سازنده‌به‌کمربندهای‌ایمنی‌ 3-۵-2

‌3-9-9شده‌باشند،‌تکیه‌گاه‌های‌میکور‌نیازی‌به‌برآورده‌کردن‌ال امات‌بناد‌‌‌برای‌صندلی‌مورد‌نظر‌متص 

نباید‌‌3-9-9مات‌بند‌ااستاندارد‌تطاب ‌داشته‌باشند.‌علاوه‌بر‌این،‌ال این‌ندارند‌به‌شرطی‌که‌با‌دیگر‌مقررات‌

‌بکار‌رود.‌‌‌تند،هس‌1-9-1-5-9بند‌برای‌تکیه‌گاه‌های‌اضافی‌که‌مطاب ‌با‌

 کمربند‌ایمنی‌بدون‌آسیب‌رساندن‌به‌تکیه‌گاه‌باید‌امکان‌پییر‌باشد.‌برداشتن‌ 3-۵-6

 آزمون ها        ۷

 تکیه گاه های کمربند ایمنی  آزمون های عمومی  ۷-1

 و‌در‌صورت‌تقاضای‌سازنده:‌‌2-9با‌توجه‌به‌کاربرد‌مقررات‌بند‌ ۷-1-1

 روی‌سازه‌خودرو‌یا‌بر‌روی‌خودروی‌کام ‌انجام‌شوند.آزمون‌ها‌می‌توانند‌بر‌ ۷-1-1-1

                                                 
  - Dihedral 

 - 
 

  
  inch (   UNF  B) 
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به‌تکیه‌گاه‌های‌مربو ‌به‌تنها‌یک‌صندلی‌یا‌یک‌گروه‌از‌صندلی‌ها‌محادود‌‌آزمون‌ها‌می‌توانند‌ ۷-1-1-2

 شوند‌به‌شرطی‌که‌:‌

مربو ‌به‌تکیه‌گاه‌های‌ساایر‌صاندلی‌هاا‌یاا‌‌‌‌‌تکیه‌گاه‌های‌مربو ‌دارای‌همان‌ویژگیهای‌ساختاری‌‌-‌الف

‌گروه‌صندلی‌ها‌باشد.

چنین‌تکیه‌گاه‌هایی‌بصورت‌کلی‌یا‌ج ئی‌بر‌روی‌صندلی‌یا‌گروه‌صندلی‌هاا‌نصاب‌شاوند،‌‌‌‌که‌زمانی‌‌-‌ب

‌ویژگیهای‌ساختاری‌صندلی‌یا‌گروه‌صندلی‌ها‌مشابه‌سایر‌صندلی‌ها‌یا‌گروه‌صندلی‌ها‌است.‌

 ه‌یا‌باز‌باشند.پنجره‌ها‌و‌درب‌ها‌می‌توانند‌نصب‌شوند‌یا‌نصب‌نشوند‌و‌بست ۷-1-1-6

بر‌روی‌خودرو‌نصب‌می‌شاود‌و‌احتماالا‌باه‌اساتحکام‌ساازه‌‌‌‌‌‌معمول‌هر‌گونه‌اتصالی‌که‌بصورت‌ ۷-1-1-0

 می‌تواند‌نصب‌شود.‌‌‌،دکنکمک‌می‌خودرو‌

در‌وضاعیت‌راننادگی‌یاا‌‌‌‌‌توسط‌واحد‌خدمات‌فنی‌مسئول‌انجام‌آزمونهای‌تایید‌ناوع‌‌صندلی‌ها‌باید ۷-1-2

موقعیت‌صندلی‌ها‌ایجاد‌کند.‌سیستم‌بدترین‌شرایط‌را‌در‌رابطه‌با‌استحکام‌تا‌نظر‌نصب‌شده‌‌استفاده‌مورد

باید‌طبا ‌نظار‌ساازنده‌‌‌‌‌‌،‌در‌صورتی‌که‌شیب‌آن‌قاب ‌تنظیم‌باشد‌،پشتی‌صندلی‌باید‌در‌گ ارش‌قید‌شود.

صندلی‌که‌بارای‌‌‌،‌در‌وضعیتی‌متناظر‌با‌زاویه‌موثر‌پشتیصورت‌عدم‌وجود‌ویژگی‌ذکر‌شدهقف ‌شود‌یا‌در‌

است،‌‌o39  ن دیک‌به‌و‌برای‌سایر‌گروههای‌خودرو‌‌‌o29تا‌حد‌ممکن‌ن دیک‌به‌ Nو‌‌‌ Mگروه‌خودروهای‌

‌.قرار‌گیرد

 ایمنی  آزمون تکیه گاه های کمربند مهار خودرو برای  ۷-2

تکیه‌گاههاای‌‌باعث‌استحکام‌روش‌بکار‌رفته‌برای‌مهار‌خودرو‌در‌هنگام‌آزمون‌نباید‌چنان‌باشد‌که‌ ۷-2-1

‌یا‌تغییر‌شک ‌عادی‌سازه‌را‌کاهش‌دهد.‌شدهکمربند‌یا‌نواحی‌تکیه‌گاههای‌کمربند‌

باید‌رضایت‌بخش‌تلقی‌گردد‌اگر‌هیچ‌اثری‌روی‌ناحیاه‌گساترش‌یافتاه‌بار‌‌‌‌‌یک‌وسیله‌مهار‌کننده‌ ۷-2-2

از‌تکیه‌‌mm‌988جلو‌در‌یک‌فاصله‌حداق ‌‌از‌قسمتروی‌ک ‌پهنای‌سازه‌ایجاد‌نکند‌و‌اگر‌خودرو‌یا‌سازه‌

از‌تکیاه‌گااه‌مایکور‌‌‌‌‌mm‌188از‌قسمت‌عقب‌حداق ‌در‌فاصاله‌‌و‌شده‌یا‌ثابت‌شود‌‌بستهگاه‌تحت‌آزمون‌

‌‌.شودنگه‌داشته‌‌شده‌یا‌ثابت

در‌یک‌خط‌هستند،‌قرار‌توصیه‌می‌شود‌که‌سازه‌بر‌روی‌تکیه‌گاه‌هایی‌که‌تقریبا‌با‌محور‌چرخ‌ها‌ ۷-2-6

‌گیرد‌یا‌در‌صورتی‌که‌این‌امکان‌وجود‌ندارد،‌با‌نقا ‌اتصال‌سیستم‌تعلی ‌در‌یک‌خط‌باشد.‌

اساتفاده‌‌‌‌توضیح‌داده‌شده‌اسات،‌‌1-2-9تا‌‌3-2-9غیر‌از‌آنچه‌که‌در‌بندهای‌‌مهارکردناگر‌روش‌ ۷-2-0

‌شود‌مدارک‌لازم‌مبنی‌بر‌معادل‌بودن‌روش‌استفاده‌شده‌باید‌ارائه‌گردد.‌‌
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 آزمون برای تکیه گاه های کمربند صندلی   الزامات کلی/عمومی  ۷-6

‌هم مان‌تحت‌آزمون‌قارار‌گیرناد.‌باا‌ایان‌‌‌‌‌گروه‌صندلی‌باید‌بطوراز‌یک‌همه‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌ ۷-6-1

وجود‌داشته‌باشد‌که‌بارگیاری‌غیر‌متقارن‌صندلی‌ها‌و/یا‌تکیه‌گاه‌ها‌منجار‌باه‌‌‌خطر‌این‌احتمال‌اگر‌حال،‌

‌‌یک‌آزمون‌اضافی‌می‌تواند‌با‌بارگیاری‌غیر‌متقارن‌انجام‌شود.‌خرابی‌شود،‌

در‌یک‌صفحه‌موازی‌با‌صفحه‌طاولی‌‌‌اف ،‌صفحهبالای‌‌o9‌± o38نیروی‌کششی‌باید‌در‌یک‌زاویه‌ ۷-6-2

‌میانی‌خودرو‌اعمال‌شود.‌

درصد‌بار‌نهاایی‌‌‌388اید‌تا‌بار‌ب‌،باید‌اعمال‌گردددرصد‌بار‌نهایی‌ ±18درصد‌با‌رواداری‌‌38پیش‌بارگیاری‌

‌اف ایش‌یابد.‌‌مربو 

‌انجام‌شود.‌‌‌s‌98بارگیاری‌کام ‌باید‌با‌بیشترین‌سرعت‌ممکن‌و‌ظرف‌حداکثر‌زمان‌ ۷-6-6

‌انجام‌شود.‌‌s‌5سازنده‌می‌تواند‌درخواست‌کند‌اعمال‌بار‌ظرف‌با‌اینحال،‌

‌مقاومت‌کند.‌‌s‌2/8تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌باید‌در‌برابر‌بار‌مشخص‌شده‌به‌مدت‌حداق ‌

در‌پیوست‌ث‌نشان‌داده‌شاده‌اسات.‌‌‌‌5-9کشش‌بکار‌رفته‌در‌آزمون‌های‌بند‌وسای /دستگاه‌های‌ ۷-6-0

صندلی‌قرار‌گرفته‌و‌سپس‌در‌صورت‌امکان‌در‌حالیکاه‌‌‌تشک‌روی(‌3-وسای /دستگاه‌های‌میکور‌)شک ‌ث

-دستگاه‌نشان‌داده‌شده‌در‌شک ‌ثبه‌پشتی‌صندلی‌فشرده‌شود.‌‌‌تسمه‌کمربند‌دور‌آن‌کشیده‌شده‌است،

در‌حاین‌ایان‌‌‌،‌تسمه‌بر‌روی‌آن‌نصب‌شده‌و‌بصورت‌محکم‌کشیده‌می‌شود.‌ود‌قرار‌گرفتهدر‌موقعیت‌خ‌2

دستگاه‌آزمون،‌نبایاد‌باه‌تکیاه‌‌‌‌صحیح‌حداق ‌نیروی‌لازم‌جهت‌قرار‌دهی‌عملیات‌هیچ‌پیش‌باری‌بیشتر‌از‌

‌گاه‌های‌کمربند‌ایمنی‌وارد‌شود.‌

استفاده‌شده‌در‌هر‌موقعیت‌نشستن‌باید‌بگوناه‌ای‌باشاد‌کاه‌‌‌‌ mm‌589یا‌‌‌mm‌295وسیله/دستگاه‌کشش

‌فاصله‌بین‌تکیه‌گاه‌های‌پایینی‌باشد.‌پهنای‌آن‌تا‌حد‌امکان‌ن دیک‌به‌

بایاد‌باه‌گوناه‌ای‌باشاد‌کاه‌از‌هار‌گوناه‌‌‌‌‌‌‌‌در‌حین‌آزمون‌کشش‌/دستگاه‌کشش‌باید‌هقرار‌گیری‌وسیلنحوه‌

‌جلوگیری‌کند.‌‌‌و‌توزیع‌بار‌می‌شود،‌تاثیرات‌متقاب ‌که‌منجر‌به‌تاثیر‌منفی‌بر‌روی‌بار

تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌برای‌صندلی‌هایی‌که‌تکیه‌گاه‌بالایی‌کمربند‌برای‌آنها‌در‌نظر‌گرفته‌شاده‌‌  ۷-6-۵

 است،‌باید‌تحت‌شرایط‌زیر‌مورد‌آزمون‌قرار‌گیرند:‌

‌‌‌صندلی های جلویی کناری ۷-6-۵-1

‌توسطبارها‌این‌آزمون‌در‌‌،دنقرار‌گیر‌3-5-9باید‌تحت‌آزمون‌شرح‌داده‌شده‌در‌بند‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌

یا‌هدایت‌کننده‌تسمه‌در‌دار‌کمربند‌سه‌نقطه‌ای‌مجه ‌به‌جمع‌کننده‌قرقره‌‌یهندسبه‌شک ‌که‌وسیله‌ای‌

گاه‌ها‌از‌آنچه‌که‌در‌علاوه‌بر‌این،‌اگر‌تعداد‌تکیه‌به‌تکیه‌گاه‌ها‌منتق ‌می‌شوند.‌‌‌می‌باشد،تکیه‌گاه‌بالایی‌

-9باید‌تحت‌آزمون‌مشخص‌شده‌در‌بند‌توضیح‌داده‌شده‌است،‌بیشتر‌باشد‌تکیه‌گاه‌های‌میکور‌‌1-9بند‌
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ایمنی‌در‌نظر‌گرفتاه‌‌کمربند‌نوع‌در‌این‌آزمون‌بارها‌توسط‌وسیله‌ای‌که‌شک ‌هندسی‌که‌د،‌نقرار‌گیر‌5-9

‌منتق ‌می‌شوند.به‌تکیه‌گاه‌ها‌،‌را‌داردشده‌برای‌اتصال‌به‌آنها‌

در‌متص ‌نمی‌باشد‌یاا‌‌مورد‌نیاز‌‌کناری‌به‌تکیه‌گاه‌پایینی‌کمربنددر‌حالتی‌که‌جمع‌کننده‌ ۷-6-۵-1-1

حالتی‌که‌جمع‌کننده‌به‌تکیه‌گاه‌بالایی‌کمربند‌متص ‌است،‌تکیه‌گاه‌های‌پایینی‌کمربند‌هم‌بایاد‌تحات‌‌‌

‌قرار‌گیرد.‌‌1-5-9آزمون‌شرح‌داده‌شده‌در‌بند‌

می‌تواناد‌در‌‌‌1-5-9و‌‌3-5-9حالت‌ذکر‌شده‌بالا‌آزمون‌های‌شرح‌داده‌شده‌در‌بندهای‌در‌ ۷-6-۵-1-2

‌صورت‌درخواست‌سازنده،‌بر‌روی‌دو‌سازه‌مختلف‌انجام‌شود.‌

‌‌‌عقب و همه صندلی های مرکزی   کناری صندلی های ۷-6-۵-2

قرار‌گیرد،‌در‌این‌آزمون‌بارها‌توساط‌‌‌2-5-9تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌باید‌تحت‌آزمون‌شرح‌داده‌شده‌در‌بند‌

و‌‌شاده‌‌به‌تکیه‌گاه‌هاا‌منتقا ‌‌‌‌،استجمع‌کننده‌‌بدونوسیله‌ای‌که‌به‌شک ‌هندسی‌کمربند‌سه‌نقطه‌ای‌

گیرد،‌در‌این‌آزمون‌بارها‌توسط‌وسیله‌ای‌که‌به‌شاک ‌‌می‌قرار‌‌1-5-9تحت‌آزمون‌شرح‌داده‌شده‌در‌بند‌

مای‌توانناد‌در‌‌‌ایان‌دو‌آزماون‌‌‌گاه‌پایینی‌کمربند‌منتق ‌می‌شاوند.‌‌به‌دو‌تکیه‌‌‌است،‌یهندسی‌کمربند‌ران

‌صورت‌درخواست‌سازنده،‌بر‌روی‌دو‌سازه‌مختلف‌انجام‌شوند.

،‌در‌صورت‌تقاضای‌سازنده‌،سازدمی‌مجه ‌‌ایمنیهای‌ودروی‌خود‌را‌به‌کمربند‌خوقتی‌سازنده‌‌ ۷-6-۵-6

قرار‌گیرند‌که‌در‌آن‌بارها‌توساط‌وسایله‌ای‌کاه‌‌‌‌تحت‌آزمونی‌فقط‌می‌توانند‌‌مربو ‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند

‌به‌آن‌تکیه‌گاه‌ها‌منتق ‌شوند.‌،را‌ایجاد‌می‌کند‌های‌متص ‌به‌این‌تکیه‌گاههاشک ‌هندسی‌نوع‌کمربند

در‌نظار‌گرفتاه‌‌‌‌یمرکا ‌‌یهاا‌‌یو‌صاندل‌‌کناری‌یها‌یصندل‌یبرا‌ییبالا‌تکیه‌گاه‌کمربند‌یچاگر‌ه ۷-6-3

که‌در‌آن‌بارها‌با‌‌یرند،قرار‌گ‌1-5-9مقرر‌در‌بند‌‌ونتحت‌آزم‌یدبا‌یینیکمربند‌پاتکیه‌گاه‌های‌نشده‌باشد،‌

‌شود.‌‌یمنتق ‌متکیه‌گاه‌ها‌‌ینکند‌به‌ا‌یم‌یدتول‌شک ‌هندسی‌کمربند‌رانی‌را‌که‌یاستفاده‌از‌دستگاه

را‌باه‌طاور‌‌‌‌تسمه‌ها‌قادر‌نیستندکه‌بپییرد‌را‌وسای ‌دیگری‌گونه‌ای‌باشد‌که‌خودرو‌بطراحی‌اگر‌ ۷-6-۷

تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌مستل م‌متص ‌کنند‌و‌یا‌‌ی‌کمربندبه‌تکیه‌گاه‌ها‌،‌..مستقیم‌و‌بدون‌دخالت‌قرقره‌ها

تجهی ات‌کمربند‌که‌نشان‌دهنده‌‌و‌...‌قرقره‌ها،‌کمربند‌ایمنی‌یا‌چیدمان‌سیم‌ها‌‌،هستند‌1-9بند‌تکمیلی‌

چنین‌وسیله‌ای‌به‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌در‌خودرو‌متص ‌شوند‌و‌تکیه‌گاه‌هاای‌‌‌توسطباید‌هستند،‌ایمنی‌

‌قرار‌گیرند.‌5-9در‌بند‌‌ذکر‌شده‌هایکمربند‌باید‌تحت‌آزمون‌

آمده‌است،‌می‌تواند‌استفاده‌شود‌مشرو ‌بر‌اینکه‌مدارک‌‌1-9روش‌آزمونی‌غیر‌از‌آنچه‌که‌در‌بند‌ ۷-6-۸

 ‌لازم‌جهت‌معادل‌بودن‌روش‌استفاده‌شده‌ارائه‌شود.‌

 آزمون برای تکیه گاه های کمربند صندلی   الزامات ویژه  ۷-0

کمربند سه نقطه ای مجهز به جمع کننده قرقره دار یا هدایت کننده تسمه در پیکربندی با  آزمون ۷-0-1

 ‌گاه بالایی کمربندتکیه 
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کاه‌بارای‌انتقاال‌باار‌از‌‌‌‌‌بارای‌تسامه‌یاا‌سایم‌ماورد‌نظار‌‌‌‌‌‌‌‌مخصاوص‌یک‌قرقره‌یا‌هدایت‌کننده‌ ۷-0-1-1

تامین‌شده‌توسط‌سازنده‌باید‌به‌تکیه‌گاه‌وسیله/دستگاه‌کشش‌مناسب‌است‌یا‌قرقره‌یا‌هدایت‌کننده‌تسمه‌

‌.‌نصب‌شود‌بالایی‌کمربند

توساط‌وسایله‌ای‌کاه‌شاک ‌‌‌‌‌بایاد‌‌‌‌daN‌28‌±‌3198بار‌آزمون‌ Nو‌‌ Mبرای‌خودروهای‌گروه‌ ۷-0-1-2

مراجعه‌شود(‌متص ‌به‌‌2-به‌دستگاه‌کشش‌)به‌شک ‌ثهندسی‌تسمه‌بالایی‌بالاتنه‌کمربند‌ایمنی‌را‌دارد،‌

‌daN‌28‌±‌999باید‌بار‌آزمون‌ ‌ Nو‌‌ Mگروه‌خودروهای‌در‌مورد‌اعمال‌گردد.‌‌،کمربنداین‌تکیه‌گاه‌های‌

‌باشد.‌‌daN‌28‌±‌598بار‌آزمون‌باید‌‌ Nو‌‌ Mو‌برای‌خودروهای‌گروه‌‌باشد

مراجعاه‌‌‌3-باید‌به‌دستگاه‌کشش‌)به‌شک ‌ث‌daN‌28‌±‌3198در‌همان‌زمان،‌نیروی‌کششی‌ ۷-0-1-6

بار‌آزمون‌ ‌ Nو‌‌ Mاعمال‌گردد.‌در‌مورد‌خودروهای‌گروه‌‌،کمربندپایینی‌تکیه‌گاه‌های‌دو‌شود(‌متص ‌به‌

‌باشد.‌‌daN‌28‌±‌598بار‌آزمون‌باید‌‌ Nو‌‌ Mباشد‌و‌برای‌خودروهای‌گروه‌‌daN‌28‌±‌999باید‌

کمربند سه نقطه ای بدون جمع کننده یا با یک جمعع کننعده در تکیعه گعاه     پیکربندی آزمون با   ۷-0-2

 ‌بالایی کمربند

-باید‌به‌دستگاه‌کشش‌)به‌شک ‌ث‌daN‌28‌±‌3198بار‌آزمون‌‌ Nو‌‌ Mبرای‌خودروهای‌گروه‌ ۷-0-2-1

و‌در‌جهت‌مخالف‌تکیه‌گاه‌پایینی‌هماان‌کمربناد‌ماورد‌‌‌‌‌بالایی‌کمربندمراجعه‌شود(‌متص ‌به‌تکیه‌گاه‌‌2

توسط‌سازنده،‌یک‌جمع‌کننده‌در‌تکیه‌گاه‌بالایی‌کمربند‌ثابت‌مای‌‌عرضه‌،‌در‌صورت‌،‌اعمال‌گردداستفاده

‌ Mباشد‌و‌برای‌خودروهای‌گروه‌‌daN‌28‌±‌999بار‌آزمون‌باید‌ ‌ Nو‌‌ Mدر‌مورد‌خودروهای‌گروه‌شود.‌

‌باشد.‌‌daN‌28‌±‌598بار‌آزمون‌باید‌‌ Nو‌

مراجعاه‌‌‌3-باید‌به‌دستگاه‌کشش‌)به‌شک ‌ث‌daN‌28‌±‌3198در‌همان‌زمان،‌نیروی‌کششی‌ ۷-0-2-2

باار‌آزماون‌‌‌ ‌ Nو‌‌ Mشود(‌متص ‌به‌تکیه‌گاه‌های‌پایینی‌کمربند،‌اعمال‌گردد.‌در‌مورد‌خودروهای‌گاروه‌‌

‌باشد.‌‌daN‌28‌±‌598بار‌آزمون‌باید‌‌ Nو‌‌ Mباشد‌و‌برای‌خودروهای‌گروه‌‌daN‌28‌±‌999باید‌

 یران کمربندپیکربندی آزمون با   ۷-0-6

مراجعاه‌‌‌3-باید‌به‌دستگاه‌کشش‌)به‌شک ‌ث‌daN‌28‌±‌2229بار‌آزمون‌‌ Nو‌‌ Mبرای‌خودروهای‌گروه‌

بار‌آزمون‌باید‌ ‌ Nو‌‌ Mشود(‌متص ‌به‌دو‌تکیه‌گاه‌پایینی‌کمربند،‌اعمال‌گردد.‌در‌مورد‌خودروهای‌گروه‌

daN‌28‌±‌3338باشد‌و‌برای‌خودروهای‌گروه‌‌M و‌‌N بار‌آزمون‌باید‌‌daN‌28‌±‌958‌‌.باشد‌

آزمون تکیه گاه های کمربند که بطور کامل در/داخل سازه صندلی قرار گرفته اند یعا بعین سعازه     ۷-0-0

 خودرو و سازه صندلی پخش شده اند. 

)هر‌کادام‌کاه‌مناساب‌‌‌‌باید‌انجام‌شود‌1-5-9و‌‌2-5-3‌،9-5-9آزمون‌مشخص‌شده‌در‌بندهای‌ ۷-0-0-1

‌شود.‌اضافه‌بایدهم مان‌برای‌هر‌صندلی‌و‌برای‌هر‌گروه‌از‌صندلی‌ها‌نیروهای‌زیر‌‌‌،است(

برابار‌جارم‌‌‌‌28بایاد‌باا‌نیرویای‌معاادل‌‌‌‌‌‌1-5-9و‌‌2-5-3‌،9-5-9بارهای‌ذکر‌شده‌در‌بندهای‌ ۷-0-0-2

باه‌‌که‌بار‌اینرسی‌اعمال‌شود‌یا‌قطعات/بخش‌های‌مربو ‌صندلی‌‌باید‌به‌صندلی.‌شود‌کام ‌تکمی صندلی‌
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بارهای‌اضافی‌اعماال‌‌بار‌یا‌است.‌تعیین‌مربو ‌تکیه‌گاه‌های‌صندلی‌بر‌تاثیر‌فی یکی‌جرم‌صندلی‌مورد‌نظر‌

 ‌‌شده‌و‌توزیع‌بار‌باید‌توسط‌سازنده‌انجام‌شده‌و‌توسط‌واحد‌خدمات‌فنی‌تایید‌شود.‌

خودروهاای‌‌‌‌برابر‌جرم‌کام ‌صندلی‌و‌برای‌38نیروی‌میکور‌باید‌معادل‌‌ Nو‌‌ Mدر‌مورد‌خودروهای‌گروه‌

‌برابر‌جرم‌کام ‌صندلی‌باشد.‌‌‌‌9/9نیروی‌میکور‌باید‌معادل‌ Nو‌‌ Mگروه‌

 کمربند نوع خاص پیکربندی آزمون با  ۷-0-۵

باید‌توسط‌وسیله‌ای‌که‌شک ‌هندسی‌تسمه‌یا‌تسمه‌هاای‌باالایی‌‌‌‌daN‌28‌±‌3198بار‌آزمون‌ ۷-0-۵-1

مراجعه‌شود(‌متص ‌به‌تکیه‌گاه‌های‌چنین‌کمربند‌ایمنای‌‌‌2-بالاتنه‌را‌دارد،‌به‌دستگاه‌کشش‌)به‌شک ‌ث

‌اعمال‌گردد.‌

مراجعه‌شاود(‌‌‌1-باید‌به‌دستگاه‌کشش‌)به‌شک ‌ث‌daN‌28‌±‌3198هم مان،‌نیروی‌کششی‌ ۷-0-۵-2

‌ ‌به‌دو‌تکیه‌گاه‌پایینی‌کمربند،‌اعمال‌گردد.‌متص

و‌بارای‌خودروهاای‌‌‌‌‌daN‌28‌±‌999بایاد‌‌بار‌آزمون‌میکور‌ Nو‌‌ Mمورد‌خودروهای‌گروه‌در‌ ۷-0-۵-6

‌باشد.‌‌daN‌28‌±‌598بار‌آزمون‌باید‌‌ Nو‌‌ Mگروه‌

  رو به عقب  آزمون صندلی های  ۷-0-3

،‌هر‌1-5-9و‌‌2-5-3‌،9-5-9نقا ‌تکیه‌گاهی‌باید‌مطاب ‌با‌نیروهای‌شرح‌داده‌شده‌در‌بندهای‌ ۷-0-3-1

بارای‌‌در‌هر‌حالت‌بار‌آزمون‌باید‌متناظر‌با‌بار‌شارح‌داده‌شاده‌‌‌‌کدام‌مناسب‌است،‌تحت‌آزمون‌قرار‌گیرد.‌

‌‌باشد.‌ Nو‌‌ Mخودروهای‌گروه‌

)مطااب ‌باا‌‌‌مورد‌نظر‌در‌جهت‌رو‌باه‌جلاو‌اعماال‌گردد‌‌‌بار‌آزمون‌باید‌نسبت‌به‌موقعیت‌نشستن‌ ۷-0-3-2

‌.‌(1-9روش‌ذکر‌شده‌در‌بند‌

 کنار  به آزمون صندلی های رو  ۷-0-۷

‌ Mبرای‌خودروهای‌گروه‌‌1-5-9روهای‌شرح‌داده‌شده‌در‌بند‌نقا ‌تکیه‌گاهی‌باید‌مطاب ‌با‌نی ۷-0-۷-1

‌تحت‌آزمون‌قرار‌گیرد.‌‌

)مطاب ‌با‌روش‌ذکر‌شده‌در‌بناد‌‌خودرو‌در‌جهت‌رو‌به‌جلو‌اعمال‌گرددبار‌آزمون‌باید‌نسبت‌به‌ ۷-0-۷-2

.‌در‌صورتی‌که‌صندلی‌های‌رو‌به‌کنار‌بر‌روی‌یک‌سازه‌اصلی‌با‌هم‌بصورت‌صندلی‌های‌گروهی‌قارار‌‌(9-1

کمربند‌ایمنی‌هر‌موقعیت‌نشستن‌در‌گروه‌صندلی‌ها‌باید‌بصاورت‌جداگاناه‌‌‌‌ی،‌نقا ‌تکیه‌گاهدنگرفته‌باش

‌‌تحت‌آزمون‌قرار‌گیرد.‌‌‌4-5-9تحت‌آزمون‌قرار‌گیرند.‌علاوه‌بر‌این،‌سازه‌اصلی‌باید‌مطاب ‌با‌بند‌

)ب(‌نشاان‌داده‌شاده‌‌‌‌3-دستگاه‌کشش‌مناسب‌برای‌آزمون‌صندلی‌های‌رو‌به‌کنار‌در‌شک ‌ث ۷-0-۷-6

‌است.‌

 کنار   به صندلی صندلی های رواصلی آزمون سازه  ۷-0-۸
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سازه‌اصلی‌صندلی‌رو‌به‌کنار‌یا‌گروهی‌از‌صندلی‌های‌رو‌به‌کنار‌باید‌مطاب ‌باا‌نیروهاای‌شارح‌‌‌‌ ۷-0-۸-1

‌تحت‌آزمون‌قرار‌گیرند.‌‌ Mبرای‌خودروهای‌گروه‌‌1-5-9داده‌شده‌در‌بند‌

)مطاب ‌با‌روش‌ذکر‌شده‌در‌بناد‌‌رو‌به‌جلو‌اعمال‌گرددبار‌آزمون‌باید‌نسبت‌به‌خودرو‌در‌جهت‌ ۷-0-۸-2

.‌در‌صورتی‌که‌صندلی‌های‌رو‌به‌کنار‌بر‌روی‌یک‌سازه‌اصلی‌با‌هم‌بصورت‌صندلی‌های‌گروهی‌قارار‌‌(9-1

‌تحت‌آزمون‌قرار‌گیرد.‌‌‌،‌هم مان‌گرفته‌باشند،‌سازه‌اصلی‌باید‌برای‌هر‌موقعین‌نشستن‌در‌گروه‌

باید‌تا‌حد‌امکاان‌ن دیاک‌باه‌‌‌‌‌5-5-9و‌‌1-5-9نقطه‌اعمال‌نیروهای‌شرح‌داده‌شده‌در‌بندهای‌ ۷-0-۸-6

‌‌Hاز‌میان‌نقطاه‌‌‌گیرنده‌و‌بر‌روی‌خط‌تعریف‌شده‌توسط‌صفحه‌افقی‌و‌یک‌صفحه‌عرضی‌عمودی‌‌Hنقطه‌

‌برای‌هر‌موقعیت‌نشستن،‌قرار‌گیرد.‌مربو ‌

،‌به‌اختیار‌ساازنده‌خاودرو‌آزماون‌دیناامیکی‌‌‌‌‌3-در‌حالت‌یک‌گروه‌از‌صندلی‌های‌ذکر‌شده‌در‌بند‌چ ۷-۵

‌انجام‌شود.‌‌5-9و‌‌1-9پیوست‌چ‌می‌تواند‌به‌عنوان‌جایگ ین‌آزمون‌استاتیکی‌توضیح‌داده‌شده‌در‌بند‌

  بازرسی در حین و بعد از آزمون های استاتیکی تکیه گاه های کمربند ایمنی        ۸

تغییر‌شک ‌مقاومت‌کنند.‌‌5-9و‌‌1-9در‌برابر‌آزمون‌ذکر‌شده‌در‌بند‌باید‌قادر‌باشند‌همه‌تکیه‌گاه‌ها‌ ۸-1

در‌صورتی‌که‌نیروی‌مورد‌نیاز‌بارای‌‌‌‌هر‌تکیه‌گاه‌یا‌ناحیه‌اطراف‌آن،‌ج ئی‌دائمی‌شام ‌پارگی‌یا‌شکستگی

موثر‌.‌در‌حین‌آزمون‌حداق ‌فواص ‌تکیه‌گاه‌های‌نباید‌خرابی‌محسوب‌شود‌شود‌تحم ‌مدت‌زمان‌مشخص

برای‌تکیه‌گاه‌های‌ماوثر‌باالایی‌‌‌‌9-1-5-9مشخص‌شده‌و‌ال امات‌بند‌‌9-2-5-9پایینی‌کمربند‌که‌در‌بند‌

 کمربند‌باید‌رعایت‌شوند.‌

اگار‌تکیاه‌گااه‌باالایی‌کمربناد‌‌‌‌‌‌‌،Ton‌‌9/2از‌‌کمتربا‌مجموع‌جرم‌مجاز‌‌ Mبرای‌خودروهای‌گروه‌   ۸-1-1

در‌حین‌آزمون‌به‌سمت‌جلوی‌ایمنی‌به‌سازه‌صندلی‌متص ‌باشد،‌تکیه‌گاه‌موثر‌بالایی‌کمربند‌ایمنی‌نباید‌

‌.مراجعه‌شود(‌3-)به‌شک ‌پتغییر‌مکان‌یابد‌صندلی‌مورد‌نظر‌‌Cو‌نقطه‌‌‌Rصفحه‌عرضی‌گیرنده‌از‌نقطه‌

در‌حین‌آزمون‌باه‌‌تکیه‌گاه‌بالایی‌موثر‌کمربند‌ایمنی‌نباید‌‌‌برای‌خودروهای‌غیر‌از‌موارد‌مطرح‌شده‌بالا،‌‌‌

‌.‌تغییر‌مکان‌یابد‌صندلی‌‌Rدر‌جهت‌جلو‌و‌گیرنده‌از‌نقطه‌‌o38سمت‌جلوی‌صفحه‌عرضی‌دارای‌شیب‌

‌نقطه‌تکیه‌گاه‌موثر‌بالایی‌باید‌در‌حین‌آزمون‌اندازه‌گیری‌شود.‌تغییر‌مکان‌حداکثر‌

ذکر‌شده‌باشد،‌سازنده‌باید‌به‌منظور‌رضایتمندی‌حدود‌نقطه‌تکیه‌گاه‌موثر‌بالایی‌بیشتر‌از‌تغییر‌مکان‌اگر‌

باه‌عناوان‌مثاال،‌‌‌‌واحد‌خدمات‌فنی‌اثبات‌کند‌که‌هیچ‌گونه‌خطری‌برای‌سرنشینان‌وجود‌نخواهد‌داشات.‌‌

فضاای‌‌وجاود‌‌می‌تواند‌برای‌اثبات‌‌ضربه‌متناظریا‌آزمون‌ارابه‌با‌‌  .Regulation Noزمون‌استاندارد‌روش‌آ

‌کافی‌انجام‌شود.‌نجات‌

و‌جابجاایی،‌کاه‌قاادر‌مای‌‌‌‌‌‌کنناده‌‌در‌خودروهایی‌که‌از‌چنین‌وسایلی‌استفاده‌می‌شوند،‌وسای ‌قفا ‌ ۸-2

سازند‌سرنشینان‌همه‌صندلی‌ها‌از‌خودرو‌خارج‌شوند،‌باید‌همچنان‌بعد‌از‌حایف‌نیاروی‌کششای‌بصاورت‌‌‌‌‌

 دستی‌قاب ‌استفاده‌باشد.‌‌
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بعد‌از‌آزمون‌هر‌گونه‌آسیب‌به‌تکیه‌گاه‌ها‌و‌سازه‌های‌نگه‌دارنده‌بار‌باید‌در‌حاین‌آزماون‌یادداشات‌‌‌‌ ۸-6

 گردد.‌

و‌‌ M،‌تکیه‌گاه‌های‌بالایی‌نصب‌شده‌بر‌روی‌یک‌یا‌تعداد‌بیشتری‌صندلی‌خودروهای‌گروه‌اغماض‌با ۸-0

مطااب ‌باا‌ال اماات‌اساتاندارد‌‌‌‌‌ کاه‌‌Ton‌‌1.9باا‌حاداکثر‌جارم‌بایش‌از‌‌‌‌‌‌ Mآن‌دساته‌از‌خودروهاای‌گاروه‌‌‌‌

Regulation No.  9-1-5-9د‌تطاب ‌باا‌بنا‌‌در‌ارتبا ‌با‌‌3-4ال امات‌بند‌‌برآورده‌نمودننیازی‌به‌‌،هستند‌‌

 د.‌نندار

 نوع خودرو  تاییدیهو تمدید  تغییر   ۹

نموده‌اطلاع‌داده‌شود.‌‌نوع‌خودرو‌را‌تاییدکه‌‌یتغییری‌در‌نوع‌خودرو‌باید‌به‌مرجع‌صدور‌تایید‌نوعهر‌ ۹-1

‌:‌بررسی‌کند‌که‌سپس‌این‌مرجع‌باید

در‌هر‌حاالتی‌‌ای‌روی‌شرایط‌اعطاء‌تاییدیه‌نداشته‌و‌تغییرات‌صورت‌گرفته‌تاثیر‌منفی‌قاب ‌ملاحظه ۹-1-1

‌همچنان‌با‌ال امات‌تطاب ‌دارد؛‌یا‌خودرو

‌باشد.‌‌می‌از‌واحد‌خدمات‌فنی‌مسئول‌انجام‌آزمون‌های‌تایید‌نوعدیگری‌آزمون‌گ ارش‌مستل م‌ ۹-1-2

 .با‌مراجع‌ذیربط‌مکاتبه‌شود‌1-9روش‌تعیین‌شده‌در‌بند‌‌طب تایید‌یا‌رد‌تاییدیه‌باید‌با‌ذکر‌تغییرات‌ ۹-2

‌یان‌مرباو ‌باه‌ا‌‌‌یبه‌هر‌فرم‌مکاتباات‌‌یشماره‌سر‌یک‌یدبا‌ییدیهتا‌یدنوع‌صادر‌کننده‌تمد‌ییدمرجع‌تا ۹-6

‌مطلع‌سازد.‌‌الف‌و‌دیگر‌مراجع‌ذیربط‌را‌بوسیله‌فرم‌مکاتباتی‌پیوست‌تخصیص‌داده‌یدتمد

 تطابق تولید 14

 :باشدو‌ال امات‌زیر‌‌‌9525رانیا‌یمطاب ‌استاندارد‌مل‌دیبا‌دیتطاب ‌تول‌های‌هیرو

ج ئیات‌تاثیرگیار‌بار‌مشخصاات‌‌‌از‌نظر‌استاندارد‌باید‌این‌دارنده‌علامت‌تایید‌نوع‌بر‌طب ‌خودروی‌هر‌ 14-1

‌‌تطاب ‌داشته‌باشد.‌‌با‌خودروی‌تایید‌نوع‌شده‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌ایمنی،‌

از‌‌که‌در‌این‌استاندارد‌ال ام‌شاده‌‌به‌تعداد‌کافی،‌باید‌3-‌38ال امات‌بندبه‌منظور‌صحه‌گیاری‌حصول‌ 14-2

‌به‌عم ‌بیاید.‌‌تصادفیبازرسی‌های‌خط‌تولید‌دارای‌علامت‌تایید‌نوع‌خودروهای‌

به‌عنوان‌یک‌قاعده‌کلی‌بازرسی‌های/بررسی‌های‌ذکر‌شده‌باید‌به‌گرفتن‌انادازه‌گیاری‌هاا‌محادود‌‌‌‌‌ 14-6

)‌که‌توساط‌واحاد‌خادمات‌‌‌‌‌9شود.‌با‌اینحال‌در‌صورت‌ل وم،‌خودروها‌باید‌تحت‌تعدادی‌از‌آزمون‌های‌بند‌

‌فنی‌مسئول‌انجام‌آزمون‌های‌تایید‌نوع‌انتخاب‌می‌شوند(‌قرار‌گیرند.‌‌
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 عدم تطابق تولیدجرایم  11

یا‌در‌صورتی‌کاه‌تکیاه‌گااه‌هاای‌‌‌‌‌‌3-38شده‌در‌بند‌‌با‌ال امات‌اشارهنوع‌خودرو‌در‌صورت‌عدم‌تطاب ‌ 11-1

توان‌تاییدیه‌صادر‌شده‌تحات‌ایان‌‌‌،‌میرا‌برآورده‌نماید‌38کمربند‌ایمنی‌آن‌نتواند‌ال امات‌بررسی‌های‌بند‌

‌استاندارد‌را‌ابطال‌نمود.

که‌قبلا‌اعطاء‌شده‌است،‌مرجع‌تاییاد‌بایاد‌باا‌اساتفاده‌از‌فارم‌مکاتبااتی‌‌‌‌‌‌‌‌ای‌تاییدیهدر‌صورت‌ابطال‌ 11-2

‌،‌به‌سایر‌مراجع‌ذیصلاح‌اطلاع‌دهد.مندرج‌در‌پیوست‌الف

 دستورالعمل های عملکردی    12

‌کهها‌را‌مل م‌کنند‌شماره‌گیاری‌شده‌توسط‌آنسازندگان‌خودروهای‌جع‌ذیصلاح‌تایید‌نوع‌امرممکن‌است‌

‌:به‌وضوح‌دستورالعم ‌های‌عملکردی‌خودرو‌ذکر‌کنند‌موارد‌ذی ‌را

‌موقعیت‌تکیه‌گاه‌ها‌مح ‌و‌ 12-1

‌،‌در‌نظر‌گرفته‌شده‌است.‌‌‌یکمربندتکیه‌گاه‌برای‌چه‌نوع‌ 12-2

 خاتمه قطعی تولید   16

طب ‌این‌استاندارد‌تایید‌شده‌تکیه‌گاه‌کمربند‌ایمنی‌نوع‌به‌طور‌کام ‌از‌تولید‌یک‌اگر‌دارنده‌تاییدیه‌ 16-1

،‌آن‌مرجع‌باید‌مربو ‌مکاتبه‌یافتپس‌از‌درمنصرف‌شود،‌باید‌به‌مرجع‌ذیصلاح‌صدور‌تاییدیه‌اطلاع‌دهد.‌

‌مطلع‌سازد.‌مندرج‌در‌پیوست‌الفمکاتباتی‌سایر‌مراجع‌ذیربط‌را‌با‌یک‌فرم‌

  اجرایی های نوع و بخشهای تائید  نام و نشانی واحدهای خدمات فنی مسئول انجام آزمون 10

های‌اجرایای‌‌های‌تایید‌و‌بخشمرجع‌تایید‌باید‌نام‌و‌نشانی‌واحدهای‌خدمات‌فنی‌انجام‌دهنده‌آزمون 10-1

‌را‌اعلام‌نماید.یا‌خاتمه‌قطعی‌تولید‌دهنده‌تایید،‌تمدید،‌رد‌یا‌ابطال‌تاییدیه‌صادر‌کننده‌تاییدیه‌یا‌گواهی

‌

 

‌

‌

‌

‌
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 پیوست الف

 )آگاهی دهنده(

1فرم مکاتباتی گواهی تایید نوع
 

 

‌صادره‌توسط:‌نام‌مرجع‌تایید

‌مکاتبه‌در‌مورد

‌2صدور‌تایید‌‌-

‌‌2تمدید‌تایید‌-

‌‌2رد‌تایید‌-

‌2تایید‌ابطال‌-

‌2خاتمه‌قطعی‌تولید‌-

 .   .Regulation Noاستاندارد‌‌Iبخش‌طب ‌بر‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌ایمنی‌یک‌نوع‌خودرو‌در‌ارتبا ‌با‌

‌شماره‌تمدید‌..................‌‌‌‌تاییدیه:..................شماره‌

‌:خودرو‌موتوری‌نام‌یا‌علامت‌تجاری‌1-الف

‌نوع‌خودرو:‌‌2-الف

‌نام‌و‌آدرس‌سازنده:‌‌6-الف

‌:نام‌و‌آدرس‌نماینده‌سازنده،‌درصورت‌کاربرد‌0-الف

اتصال‌به‌تکیه‌گاه‌هایی‌که‌خودرو‌به‌آنها‌مجه ‌‌و‌جمع‌کننده‌های‌مجاز‌برای‌کمربندها‌نوعشناسه‌‌۵-الف

‌شده‌است:‌

‌

‌

‌

                                                 
‌(‌است.mm‌238‌˟‌mm‌259) Aحداکثر‌اندازه‌کاغی‌‌-3

‌.‌هر‌کدام‌کاربرد‌ندارد‌خط‌بخورد.-2
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 3ها‌تکیه‌گاهمح ‌

 سازه‌صندلیروی‌ سازه‌خودروروی‌

 جلو

 راست‌تصندلی‌سم
 تکیه‌گاه‌های‌پایینی

 کناری‌

  

 داخلی‌

  تکیه‌گاه‌بالایی

 صندلی‌وسط

 تکیه‌گاه‌های‌پایینی

 راست

 چپ

  بالاییتکیه‌گاه‌

 صندلی‌سمت‌چپ

 تکیه‌گاه‌های‌پایینی

 کناری‌

 داخلی‌

  تکیه‌گاه‌بالایی

 عقب

 راست‌تصندلی‌سم

 تکیه‌گاه‌های‌پایینی

 کناری

  

 داخلی

  تکیه‌گاه‌بالایی

 صندلی‌وسط

 تکیه‌گاه‌های‌پایینی

 راست

 چپ

  تکیه‌گاه‌بالایی

 صندلی‌سمت‌چپ

 تکیه‌گاه‌های‌پایینی

 کناری

 داخلی

  تکیه‌گاه‌های‌بالایی
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‌در‌جای‌مناسب‌‌حرف‌یا‌حروف‌زیر‌را‌وارد‌کنید:‌‌-3

A برای‌کمربند‌سه‌نقطه‌ای‌‌:‌

B ‌:برای‌کمربند‌رانی‌‌

S‌:های‌نوع‌خاص،‌در‌این‌حالت‌باید‌نوع‌در‌زیر‌قسمت‌توضیحات‌ذکر‌شود‌برای‌کمربند‌‌

Ar‌،Brیا‌‌Srبرای‌کمربندهای‌با‌جمع‌کننده‌‌:‌

Ae‌،Beیا‌‌Seوسیله‌جیب‌انرژی‌:‌برای‌کمربندهای‌با‌‌‌

‌Are‌،Bre یا‌‌Sreبرای‌کمربندهای‌با‌جمع‌کننده‌و‌وسیله‌جیب‌انرژی،‌روی‌حداق ‌یکی‌از‌تکیه‌گاهها‌‌: 

‌....................توضیحات‌:‌

3شرح‌صندلی‌ها‌3-الف
 

‌:‌3جابجایی‌و‌قف ‌هر‌کدام‌از‌صندلی‌ها‌یا‌قطعات‌آنشرح‌سیستمهای‌تنظیم،‌‌۷-الف

‌‌:3شرح‌تکیه‌گاه‌صندلی‌۸-الف

قرار‌گرفته‌که‌در‌سازه‌صندلی‌‌یتکیه‌گاه‌هایدر‌مورد‌توصیف‌نوع‌خاصی‌از‌کمربند‌ایمنی‌مورد‌نیاز‌‌۹-الف

‌:‌هستند‌دارای‌سیستم‌توزیع‌انرژییا‌

‌جهت‌تایید:‌‌ تاریخ‌ارائه‌خودرو 14-الف

‌واحد‌خدمات‌فنی‌مسئول‌انجام‌آزمون‌های‌تایید‌نوع:‌‌ 11-الف

‌:‌صادر‌شده‌توسط‌واحد‌خدمات‌فنی‌تاریخ‌گ ارش‌آزمون 12-الف

‌:صادر‌شده‌توسط‌واحد‌خدمات‌فنی‌شماره‌گ ارش‌آزمون 16-الف

‌:شودمی‌2باط تایید‌نوع‌صادر/رد‌/تمدید‌/‌ 10-الف

‌موقعیت‌علامت‌تایید‌روی‌خودرو: 1۵-الف

‌ مکان 13-الف

‌تاریخ‌ 1۷-الف

‌امضاء‌ 1۸-الف

و‌در‌صورت‌درخواست‌شود‌بایگانی‌میذیصلاح‌صادر‌کننده‌تایید‌نوع‌ذی ‌که‌توسط‌مرجع‌مدارک‌ 1۹-الف

‌فرم‌پیوست‌می‌شوند:‌‌این‌به‌‌،قاب ‌ارائه‌خواهد‌بود

‌تکیه‌گاه‌کمربند‌و‌سازه‌خودرو:‌های‌طرحها،‌نمودارها‌و‌نقشه 1-1۹-الف

                                                 
‌تکیه‌گاه‌بر‌روی‌صندلی‌ثابت‌شده‌باشد‌یا‌اینکه‌صندلی‌تسمه‌کمر‌بند‌را‌نگه‌دارد.که‌فقط‌در‌صورتی‌‌-3

‌.‌هر‌کدام‌کاربرد‌ندارد‌خط‌بخورد.-2
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‌عکس‌های‌تکیه‌گاه‌کمربند‌و‌سازه‌خودرو:‌ 2-1۹-الف

نقشه‌ها،‌نمودارها‌و‌طرح‌های‌صندلی،‌تکیه‌گاه‌صندلی‌روی‌خودرو،‌سیستم‌های‌جابجایی‌و‌ 6-1۹-الف

‌:‌3قف ‌آنهاوسای ‌تنظیم‌صندلی‌و‌قطعات‌و‌

و‌قطعات‌و‌‌ها،‌سیستم‌های‌جابجایی‌و‌تنظیم‌صندلیها،‌تکیه‌گاه‌صندلیهاعکس‌های‌صندلی 0-1۹-الف

‌:‌3قف ‌آنهاوسای ‌

‌

‌

‌

‌

‌

‌

‌

‌

‌

‌

‌

‌

‌

‌

                                                 
‌دارد.کمر‌بند‌را‌نگه‌تسمه‌فقط‌در‌صورتی‌که‌نگهدارنده‌روی‌صندلی‌ثابت‌شده‌باشد‌یا‌اینکه‌صندلی‌‌-3
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 بپیوست 

 )آگاهی دهنده(

 چیدمان نشان تائید نوع

 مراجعه شود(  0-۵)به بند  نمونه الف

در‌ارتباا ‌باا‌تکیاه‌گااه‌‌‌‌‌مربوطه‌نوع‌خودرو‌نشان‌می‌دهد‌که‌نصب‌شده‌بر‌روی‌خودرو‌علامت‌تاییدیه‌زیر‌

(‌و‌باا‌شاماره‌تاییدیاه‌‌‌‌   UNECE Rاساتاندارد‌شاماره‌)‌‌‌(‌مطااب ‌ E)‌هلناد‌در‌کشور‌های‌کمربند‌ایمنی‌

ساری‌‌نشان‌می‌دهد‌که‌تاییدیه‌بر‌اساس‌ال امات‌(‌  )تائید‌شده‌است.‌دو‌رقم‌اول‌شماره‌تاییدیه‌‌      

‌(‌تایید‌شده‌است.‌   UNECE Rاستاندارد‌شماره‌)‌85اصلاحیه‌های‌

‌

‌

 مراجعه شود( ۵-۵ )به بند نمونه ب

(‌مطاب ‌با‌استانداردهای‌شاماره‌‌ Eزیر‌نشان‌می‌دهد‌که‌نوع‌خودرو‌مربوطه‌در‌کشور‌هلند‌)علامت‌تاییدیه‌

(UNECE R   (و‌‌)UNECE R   شماره‌استاندارد‌(‌)UNECE R   ‌‌‌‌‌‌)به‌عنوان‌نموناه‌ذکار‌شاده‌اسات

mدر‌مورد‌استاندارد‌اخیر‌ضریب‌جیب‌تصحیح‌شده‌)‌تائید‌شده‌است‌
(.‌شماره‌تاییدیه‌ها‌نشاان‌مای‌‌‌‌1/3 -

و‌‌85دارای‌اصالاحیه‌هاای‌ساری‌‌‌‌‌   ,ECE REG NOدهند‌که‌در‌زماان‌صادور‌تاییدیاه‌هاا،‌اساتاندارد‌‌‌‌‌‌

‌‌بوده‌است.‌81دارای‌اصلاحیه‌های‌سری‌‌   ,ECE REG NOاستاندارد‌شماره‌

‌‌
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 پپیوست 

 (الزامی)

 موقعیت تکیه گاه های موثر کمربند 

 

 

‌

 
 

  Nو‌‌ Mبرای‌موقعیت‌های‌نشستن‌مرک ی‌خودروهای‌گروه‌‌mm‌‌258حداق ‌ –یادآوری‌

 نواحی  موقعیت تکیه گاه های موثر کمربند -1-شکل پ

‌نقشه،‌یک‌نمونه‌از‌تکیه‌گاه‌بالایی‌نصب‌شده‌بر‌روی‌قاب/پان ‌کناری‌بدنه‌خودرو‌را‌نشان‌می‌دهد‌(‌این‌)‌

ناحیه مجاز براي تكیه 

گاههاي اضافي طبق بند 

 استاندارد  ۶-۴-۳-۷-۲

 

خط‌بالاتنه‌مطاب ‌با‌بند‌

استاندارد‌‌9-2-ت  
DR=    +     S 

BR=    + S 

،‌2-1-5-9به‌غیر‌از‌مواردی‌که‌در‌بندهای‌

استاندارد‌ذکر‌شده‌‌9-1-5-9و‌‌1-1-5-9

 است.‌‌

احیه‌مجاز‌ن  

استاندارد‌‌5-3-9فاصله‌ذکر‌شده‌در‌بند‌  

استاندارد‌‌2-3-9زاویه‌ذکر‌شده‌در‌بند‌  

 

استاندارد‌‌9-2-خط‌بالاتنه‌مطاب ‌با‌بند‌ت  صفحه‌طولی‌میانی‌صندلی‌‌ 

 تکیه‌گاه‌موثر‌بالایی‌کمربند‌‌

سمت‌چپ‌کناریبرای‌صندلی‌های‌  
میلیمتر‌می‌باشدهمه‌ابعاد‌بر‌حسب‌  
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  6-۷-6-0-3تکیه گاه های موثر بالایی مطابق با بند  -2-شکل پ
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 پیوست ت

 )الزامی(

 1موتوری خودروهایو زاویه واقعی بالاتنه موقعیت های نشستن در  Hروش تعیین نقطه 

 

  H 1توصیف ماشین سه بعدی نقطه  1-ت

  1سیستم مرجع سه بعدی  2-ت

  1اطلاعات مرجع مربوط به موقعیت های نشستن  6-ت

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 
باه‌‌(  .ECE/TRANS/WP.     /Rev)مادرک‌‌‌اسات‌(‌تشاریح‌شاده‌‌ .R.Eاز‌تعاریف‌تلفیقی‌ساختار‌خودروهاا‌)‌‌  Annexاین‌رویه‌در‌ -3

 www.unece.org/trans/main/wp  /wp  wgs/wp  gen/wp  resolutions.html:‌استزیرتشریح‌شده‌آدرس
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 ثپیوست 

 )الزامی(

 وسیله/دستگاه کشش

 

 

 

 دستگاه کشش -1-ثشکل 

29 mm فوم‌روکش‌شده‌با‌ضخامت‌     
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 و‌لاستیک‌فوم‌‌29با‌کرباس‌بلوک‌پوشیده‌شده‌ –3یادآوری‌

 همه‌ابعاد‌بر‌حسب‌میلیمتر‌می‌باشد.‌ –2یادآوری‌

 

 0-6-۷دستگاه کشش شرح داده شده در بند  )الف( 1-شکل ث
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  6-۷-0-۷دستگاه کشش شرح داده شده در بند   )ب( 1-شکل ث

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

29 mm فوم‌روکش‌شده‌با‌ضخامت‌     
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تثبیت‌تسمه‌به‌منظور‌جلوگیری‌از‌افتادن‌تسمه‌در‌حین‌آزمایش‌کشش،‌دستگاه/وسیله‌کشش‌کمربند‌شانه‌می‌تواند‌با‌اضافه‌کردن‌برای‌‌ –یادآوری

‌اصلاح‌شود.‌و/یا‌تعدادی‌پیچ‌‌نشیمنگاهی‌لبه‌2

 0-6-۷دستگاه کشش شرح داده شده در بند  -2-شکل ث

 

 2-۵-0-۷دستگاه کشش شرح داده شده در بند  -6-شکل ث

29 mm فوم‌روکش‌شده‌با‌ضخامت‌     

 همه‌ابعاد‌بر‌حسب‌میلیمتر‌می‌باشد تسمه‌متص ‌کننده‌بلوک‌به‌نقا ‌تکیه‌گاه‌

29 mm فوم‌روکش‌شده‌با‌ضخامت‌     

 همه‌ابعاد‌بر‌حسب‌میلیمتر‌می‌باشد
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 پیوست ج

 )الزامی(

 حداقل تعداد نقاط تکیه گاه و موقعیت تکیه گاه های پایینی 

 

 حداقل تعداد نقاط تکیه گاه و موقعیت تکیه گاه های پایینی  -1-ججدول 

موقعیتهای‌نشستن‌رو‌ موقعیتهای‌نشستن‌رو‌به‌جلو‌‌ گروه‌خودرو

 به‌عقب‌‌

موقعیتهای‌نشستن‌رو‌

‌‌‌کناربه‌

   مرک ی‌ کناری‌

   غیر‌از‌جلو جلوردیف‌ غیر‌از‌جلو جلوردیف‌

M  1 1 1 1 2 - 

‌Tons‌M  ≤  .  ‌‌1 1 1 1 2 -‌

‌Tons‌M  >  .  ‌‌‌1 ╬‌22 ‌1یا‌‌‌2╬ ‌1یا‌‌‌2╬ ‌1یا‌‌  

M  ‌1 ╬‌22 2 ‌1یا‌‌‌2╬ ‌1یا‌‌‌2╬ ‌1یا‌‌ 

N  1 Ø 22 2 ‌1یا‌‌‌2* ‌1یا‌‌ 
- 

N ‌&‌N  1 2 *‌22 2 ‌1یا‌‌ 
- 

‌راهنمای‌نمادها:

اجازه‌نصب‌یک‌کمربند‌‌شود،ال ام‌می‌   UN Regulation No.   , Annexدر‌مواردی‌که‌توسط‌استاندارد‌‌که‌‌،:‌دو‌تکیه‌گاه‌پائینی‌2

 .‌دهدرا‌می‌Br Nmیا‌‌Br‌،Br ‌،Br mیا‌کمربندهای‌ایمنی‌نوع‌‌‌،Bنوع‌

اجازه‌‌‌شود،ال ام‌می‌  R.E. ,Annex   ,Appendixدر‌مواردی‌که‌توسط‌استاندارد‌‌کهو‌یک‌تکیه‌گاه‌بالایی‌‌:‌دو‌تکیه‌گاه‌پائینی‌1

‌.دهد‌را‌می‌Ar Nmیا‌‌Ar‌،Ar mیا‌کمربندهای‌ایمنی‌نوع‌‌‌،Aنوع‌سه‌نقطه‌ای‌نصب‌کمربند‌

Ø‌‌:تکیه‌گاه‌مجاز‌است(‌‌2باشد،‌‌راهرو‌داخ ‌در‌صندلییک‌اگر‌‌ مراجعه‌شود‌)‌1-1-9به‌بند‌‌‌

‌تکیه‌گاه‌مجاز‌است(‌‌‌2اگر‌شیشه‌جلو‌خارج‌از‌ناحیه‌مرجع‌باشد،‌‌ مراجعه‌شود‌)‌5-1-9به‌بند‌:‌‌*

‌تکیه‌گاه‌مجاز‌است(‌‌‌2باشد،‌نناحیه‌مرجع‌‌هیچ‌چی ی‌دراگر‌‌ مراجعه‌شود‌)‌9-1-9به‌بند‌:‌‌╬

‌:مقررات‌ویژه‌برای‌طبقه‌بالایی‌خودرو(‌‌‌ مراجعه‌شود‌)‌9-1-9به‌بند‌‌

‌

‌

‌
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‌‌‌موقعیت تکیه گاه های پایینی )فقط الزامات زاویه( -2-جدول ج

 
  Mبه‌غیر‌از‌گروه‌  Mگروه‌ صندلی‌

 ‌48-59 48-18(α سمت‌سگک‌)‌‌‌*جلو‌

 48-18 48-18 (α سمت‌مخالف‌سگک‌)‌‌

 98-98 98-‌98ثابت‌زاویه‌‌

 ‌48-59 48-28(α سمت‌سگک‌)‌-نیمکتی‌)چند‌نفره(صندلی‌‌‌

 48-18 48-28 (α سمت‌مخالف‌سگک‌)‌-نیمکتی‌)چند‌نفره(صندلی‌‌‌

‌‌48-59 (α *) درجه‌‌‌28صندلی‌قاب ‌تنظیم‌با‌زاویه‌پشتی‌صندلی‌کمتر‌از‌

(* α)‌48-28‌

48-28 

‌Ψ‌28-48 18-‌‌48≠عقب‌

‌یادآوری:

‌:‌بیرونی‌و‌مرک ی‌‌≠

 مراجعه‌شود‌3-2-5-9:‌اگر‌زاویه‌ثابت‌نمی‌باشد‌به‌بند‌ *

Ψ‌‌:º‌58-‌º 59در‌مورد‌صندلی‌های‌گروه‌خودروهای‌‌M و‌‌M  

‌

‌

 

 

 

 

 

‌  
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 چپیوست 

 )الزامی(

آزمون مقاومت استاتیکی تکیه گاه های کمربند آزمون دینامیکی به عنوان یک جایگزین برای 

 ایمنی 

 

 

 دامنه کاربرد    1-چ

‌اساتحکام‌‌در‌مورد‌آزمون‌ارابه‌دینامیکی‌است‌که‌می‌تواند‌به‌عنوان‌یک‌جایگ ین‌برای‌آزماون‌این‌پیوست‌

‌استاندارد،‌انجام‌شود.‌‌5-9و‌‌1-9استاتیکی‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌ایمنی‌ذکر‌شده‌در‌بندهای‌

کاه‌هماه‌‌‌اعمال‌شاود‌‌گروهی‌از‌صندلی‌ها‌خودرو‌در‌مورد‌این‌جایگ ینی‌می‌تواند‌بنا‌به‌درخواست‌سازنده‌

عملکردهاای‌محدودکنناده‌باار‌قفساه‌‌‌‌‌مجه ‌به‌کمربندهای‌سه‌نقطه‌ای‌بوده‌کاه‌‌آن‌موقعیت‌های‌نشستن‌

‌موقعیات‌نشساتنی‌‌گروه‌صندلی‌ها‌علاوه‌بر‌مورد‌ذکر‌شاده‌شاام ‌‌‌آن‌و‌زمانی‌که‌‌سینه‌به‌آن‌مرتبط‌است

‌.‌گیردمیآن‌تکیه‌گاه‌بالایی‌کمربند‌ایمنی‌بر‌روی‌سازه‌صندلی‌قرار‌طی‌که‌‌هستند

    دستورالعمل ها  2-چ

تکیه‌گااه‌یاا‌ناحیاه‌‌‌‌هیچ‌نباید‌هیچ‌گونه‌پارگی‌در‌،‌1-شرح‌داده‌شده‌در‌بند‌چآزمون‌دینامیکی‌‌در‌1-2-چ

که‌برای‌عملکرد‌وسیله‌محدود‌کننده‌بار‌لازم‌‌ایری ی‌شدهبا‌اینحال‌پارگی‌برنامه‌اطراف‌وجود‌داشته‌باشد.‌

‌است،‌مجاز‌می‌باشد.‌

و‌ال امات‌ذکر‌شده‌برای‌تکیه‌گاه‌های‌‌9-2-5-9حداق ‌فواص ‌تکیه‌گاه‌های‌موثر‌پایینی‌ذکر‌شده‌در‌بند‌

باید‌رعایت‌‌‌تکمی ‌می‌شود،‌3-3-2-ال امات‌بند‌چتوسط‌در‌صورت‌کاربرد،‌که‌‌9-1-5-9موثر‌بالایی‌در‌بند‌

‌شود.‌

تکیاه‌گااه‌باالایی‌کمربناد،‌در‌‌‌‌‌‌‌،Ton‌9/2با‌جرم‌نهایی‌مجااز‌کمتار‌از‌‌‌‌‌ ‌Mگروه‌برای‌خودروهای‌1-1-2-چ

صندلی‌مورد‌‌‌Cو‌نقطه‌‌‌Rبه‌سمت‌جلوی‌صفحه‌عرضی‌گیرنده‌از‌نقطه‌نباید‌‌‌صورت‌اتصال‌به‌سازه‌صندلی،

‌مراجعه‌شود(.‌‌3-)به‌شک ‌پتغییر‌مکان‌دهد‌نظر‌

تکیه‌گاه‌باالایی‌کمربناد‌نبایاد‌باه‌سامت‌جلاوی‌‌‌‌‌‌‌‌3-3-2-موارد‌ذکر‌شده‌در‌بند‌چبرای‌خودروهای‌غیر‌از‌

‌‌.تغییر‌مکان‌دهدصندلی‌مورد‌نظر‌‌‌Rگیرنده‌از‌نقطه‌‌)متمای ‌به‌جلو(‌و‌º 38دارای‌شیب‌صفحه‌عرضی‌

کاه‌اجاازه‌مای‌دهاد‌‌‌‌‌وسای ‌قف ‌و‌جابجاایی‌‌خودروهایی‌که‌از‌چنین‌وسایلی‌استفاده‌می‌شود،‌در‌‌2-2-چ

قابا ‌‌‌باه‌صاورت‌دساتی‌‌‌‌همه‌صندلی‌ها‌از‌خاودرو‌خاارج‌شاوند،‌بایاد‌همچناان‌بعاد‌از‌آزماون‌‌‌‌‌‌‌سرنشینان‌

‌استفاده/کارکرد‌باشند.‌
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هر‌کمربند‌ایمنی‌فقط‌دهد‌نشان‌میمالک‌خودرو‌باید‌شام ‌نشانگرهایی‌باشد‌که‌دفترچه‌راهنمای‌‌6-2-چ

بایاد‌‌به‌ویاژه‌‌و‌‌در‌خودرو‌تعویض‌شود‌مورد‌نظر‌نشستن‌تباید‌با‌یک‌کمربند‌ایمنی‌تایید‌شده‌برای‌موقعی

‌مجها ‌کمربند‌ایمنی‌مناسب‌دارای‌محدود‌کننده‌بار‌‌به‌آن‌دسته‌از‌موقعیت‌های‌نشستن‌که‌فقط‌می‌تواند

‌.مشخص‌کند‌راشود‌

     شرایط آزمون دینامیکی  6-چ

 شرایط عمومی   1-6-چ

‌برای‌آزمون‌شرح‌داده‌شده‌در‌پیوست‌چ‌بکار‌می‌رود.‌‌3-9شرایط‌عمومی‌ذکر‌شده‌در‌بند‌

 نصب و آماده سازی     2-6-چ

 ارابه     1-2-6-چ

ارابه‌باید‌به‌گونه‌ای‌ساخته‌شود‌که‌هیچ‌تغییر‌شک ‌دائمی‌بعد‌از‌آزمون‌ظااهر‌نشاود.‌اراباه‌بایاد‌بصاورتی‌‌‌‌‌‌

تجااوز‌‌‌º 2و‌در‌صفحه‌افقای‌از‌‌‌º 9انحراف‌آن‌در‌صفحه‌عمودی‌از‌‌،برخوردمرحله‌هدایت‌شود‌که‌در‌حین‌

‌نکند.‌

 مهار سازه خودرو  2-2-6-چ

بارای‌اساتحکام‌‌‌در‌ارتبا ‌با‌تکیه‌گاه‌های‌صندلی‌و‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌ایمنی‌بخشی‌از‌سازه‌خودرو‌که‌

‌بر‌روی‌ارابه‌محکم‌شود.‌‌2-9ضروری‌است‌باید‌مطاب ‌با‌موارد‌ذکر‌شده‌در‌بند‌خودرو‌

 سیستم های نگهدارنده   6-2-6-چ

بایاد‌‌سیستم‌های‌نگهدارنده‌)صندلی‌های‌کام ،‌مجموعه‌های‌کمربند‌ایمنی‌و‌وسای ‌محدود‌کنناده‌باار(‌‌‌

‌بر‌روی‌سازه‌خودرو‌نصب‌شود.‌‌انبوههای‌خودروی‌تولید‌مطاب ‌با‌ویژگی

‌یبساته‌باه‌صاندل‌‌‌‌یاره؛‌و‌غ‌ی)داشبورد،‌صاندل‌‌قرار‌دارد‌شده‌آزمون‌یصندل‌یرو‌به‌روکه‌خودرو‌‌بخشی‌از

 بر‌روی‌ارابه‌آزمون‌نصب‌شود.‌در‌صورت‌وجود‌کیسه‌هوای‌جلو،‌باید‌غیر‌فعال‌شود.‌تواند‌‌یشده(‌م‌آزمون

بنا‌به‌درخواست‌سازنده‌خودرو‌و‌با‌تواف ‌واحد‌خدمات‌فنی‌مسئول‌انجام‌آزمون‌ها،‌بعضای‌از‌‌‌2-6-2-6-چ

یمنای‌و‌وساای ‌محادود‌‌‌‌اج اء‌سیستم‌های‌نگهدارنده‌به‌غیر‌از‌صندلی‌های‌کام ،‌مجموعه‌هاای‌کمربناد‌ا‌‌

باا‌اجا اء‌دارای‌ساختی‌معاادل‌یاا‌پاایین‌تار‌‌‌‌‌‌‌‌تواند‌مییا‌‌نشده‌می‌تواند‌بر‌روی‌ارابه‌آزمون‌نصب‌کننده‌بار

‌تحات‌‌مشارو ‌بار‌اینکاه‌پیکربنادی‌‌‌‌‌شام ‌شاود‌‌در‌ابعاد‌اتصالات‌داخلی‌خودروو‌ابعاد‌آنها‌شده‌جایگ ین‌

ساری‌‌تولیدات‌حداق ‌به‌اندازه‌پیکربندی‌یمنی،‌و‌کمربند‌ا‌یصندل‌یوارده‌به‌لنگرها‌یروهاین‌از‌نظر‌،آزمون

‌نامطلوب‌باشد.‌

در‌موقعیت‌استفاده‌انتخاب‌شاده‌توساط‌‌‌‌،2-3-9ها‌باید‌بر‌طب ‌موارد‌مورد‌نیاز‌بند‌‌صندلی‌6-6-2-6-چ

از‌نظار‌‌شارایط‌را‌‌کاه‌ناامطلوب‌تارین‌‌‌‌‌تنظیم‌شاوند‌‌واحد‌خدمات‌فنی‌مسئول‌آزمون‌ها‌به‌عنوان‌موقعیتی

‌.‌.استحکام‌تکیه‌گاه‌ها‌و‌سازگاری‌با‌نصب‌آدمک‌ها‌در‌خودرو‌ایجاد‌می‌کند
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 آدمک ها     0-2-6-چ

با‌جرم‌و‌ابعاد‌تعریف‌شده‌در‌پیوست‌ح‌باید‌بر‌روی‌هر‌صندلی‌قرار‌داده‌شده‌و‌توسط‌کمربند‌‌آدمک‌یک

‌در‌خودرو‌مهار‌شود.‌‌موجود‌ایمنی

‌هیچ‌تجهی ات‌اب ار‌دقی ‌و‌اندازه‌گیری‌برای‌آدمک‌مورد‌نیاز‌نمی‌باشد.‌

 آزمون      6-6-چ

باشاد.‌کااهش‌‌‌‌km/h‌98تغییرات‌سارعت‌آن‌‌‌،ارابه‌باید‌به‌گونه‌ای‌رانده‌شود‌که‌در‌حین‌آزمون‌1-6-6-چ

‌باشد.‌‌‌  .Regulation Noشتاب‌ارابه‌باید‌داخ ‌محدوده‌مشخص‌شده‌در‌استاندارد‌

به‌غیار‌از‌کیساه‌‌‌،‌...‌‌و‌وسای ‌پیش‌بار‌فعال‌سازی‌وسای ‌مهارکننده‌اضافی‌)‌‌در‌صورت‌کاربرد،‌2-6-6-چ

‌د.‌نفعال‌می‌شو(‌مطاب ‌با‌دستورالعم ‌های‌سازنده‌خودرو‌‌های‌هوا

از‌مقادیر‌حدی‌مشاخص‌شاده‌در‌‌‌ایمنی‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌تغییر‌مکان‌باید‌بررسی‌شود‌که‌‌6-6-6-چ

‌بیشتر‌نشود.‌‌‌3-3-2-و‌چ‌3-2-بندهای‌چ

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

‌  
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 حپیوست 

 )الزامی(

 1آدمکمشخصات 

 

 

 ‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌kg‌9‌±‌59.9جرم‌:

‌‌mm‌‌599:‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌صافارتفاع‌نشستن‌

‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌mm‌539پهنای‌باسن‌)در‌حالت‌نشسته(‌:‌

‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌mm‌3288دور‌باسن‌)در‌حالت‌نشسته(:‌

‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌mm‌3848دور‌کمر‌)در‌حالت‌نشسته(:

‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌mm‌299عم ‌قفسه‌سینه‌:

‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌mm‌3318دور‌قفسه‌سینه:

‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌mm‌948ارتفاع‌شانه‌:‌

‌ ±‌9%‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌رواداری‌برای‌همه‌ابعاد‌طولی‌:

‌نشان‌داده‌شده‌است.‌‌3-یک‌طرح‌توصبف‌کننده‌ابعاد‌در‌شک ‌حتوضیحات‌:‌

‌

‌

                                                 

معادل‌در‌نظر‌گرفته‌می‌‌   .FMVSS No(‌و‌استاندارد‌ADR)‌    وسای ‌شرح‌داده‌شده‌در‌مقررات‌طراحی‌استرالیا‌‌-3

‌‌شوند.‌
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‌

 

 

 توصیف ابعادی آدمک  -1-شکل ح

  

 عم ‌قفسه‌سینه‌

 دور‌قفسه‌سینه

 دور‌کمر‌)نشسته(

 پهنای‌باسن‌)نشسته(‌

 دور‌باسن‌)نشسته(

ارتفاع‌

نشستن‌

 ارتفاع‌شانه صاف

 نمای‌جانبی‌ نمای‌جلو‌



 1041 : سال(چاپ اول) 26232 شمارۀاستاندارد ملی ایران 

 

51 

 

‌‌‌‌

 خپیوست 

 )الزامی(

 قوانین انتقالی 

 

از‌این‌استاندارد‌اساتفاده‌‌‌هیچ‌مرجع‌ذیصلاحی‌که‌،اصلاحیه‌ها‌89اجباری‌شدن‌سری‌رسمی‌از‌تاریخ‌‌1-خ

اصالاح‌شاده‌‌‌‌‌89ساری‌‌اصالاحیه‌هاای‌‌این‌استاندارد‌که‌توسط‌اعطاء‌تایید‌نوع‌های‌تحت‌از‌د،‌نباید‌کنمی

‌.‌ممانعت‌کند

مراجاع‌ذیصالاحی‌کاه‌از‌ایان‌‌‌‌‌‌،اصالاحیه‌هاا‌‌‌89اجباری‌شادن‌ساری‌‌‌رسمی‌از‌دو‌سال‌از‌تاریخ‌بعد‌‌2-خ

که‌توساط‌ساری‌‌‌‌استاندارد‌این‌که‌ال اماتی‌را‌اعطا‌کنند‌تایید‌نوع‌های‌تنها‌کنند،‌بایداستاندارد‌استفاده‌می

‌برآورده‌شوند.‌‌اصلاحیه‌ها‌اصلاح‌شده‌‌89

مراجاع‌ذیصالاحی‌کاه‌از‌ایان‌‌‌‌‌‌،اصلاحیه‌هاا‌‌89اجباری‌شدن‌سری‌رسمی‌از‌هفت‌سال‌از‌تاریخ‌بعد‌‌6-خ

اصالاحیه‌‌‌89د‌از‌به‌رسمیت‌شناختن‌تاییدیه‌هایی‌که‌مطاب ‌با‌ساری‌‌نمی‌توانکنند،‌استاندارد‌استفاده‌می

‌اثرتحت‌‌کهتاییدیه‌های‌موجود‌گروه‌های‌خودرو‌‌،د.‌با‌اینحالنصادر‌نشده‌اند،‌امتناع‌ورز‌ی‌این‌استانداردها

-و‌مراجع‌ذیصلاحی‌که‌از‌این‌استاندارد‌استفاده‌می‌مانده‌باید‌معتبر‌اصلاحیه‌ها‌قرار‌نمی‌گیرند،‌89سری‌

‌کنند‌باید‌به‌پییرش‌آنها‌ادامه‌دهند.‌

‌85قرار‌نمی‌گیرند،‌تاییدیه‌های‌صادر‌شده‌بر‌اساس‌‌‌سری‌‌3-3-4بند‌‌اثرتحت‌برای‌خودروهایی‌که‌‌0-خ

‌.‌بمانند‌باید‌معتبر‌ی‌این‌استاندارداصلاحیه‌ها

قرار‌نمی‌گیرناد،‌تاییدیاه‌‌‌های‌این‌استاندارد‌اصلاحیه‌89سری‌‌5متمم‌‌تحت‌اثربرای‌خودروهایی‌که‌‌۵-خ

تاییاد‌‌(‌آن‌1ماتمم‌‌اصلاحیه‌هاا‌)تاا‌‌‌‌89مشرو ‌بر‌اینکه‌آنها‌مطاب ‌با‌سری‌‌بمانندهای‌موجود‌باید‌معتبر‌

‌شده‌باشند.‌

از‌این‌استاندارد‌‌هیچ‌مرجع‌ذیصلاحی‌که‌،اصلاحیه‌ها‌89سری‌‌9متمم‌از‌تاریخ‌رسمی‌اجباری‌شدن‌‌3-خ

اصالاحیه‌هاا‌‌‌‌89سری‌‌9متمم‌اعطاء‌تایید‌نوع‌های‌تحت‌این‌استاندارد‌که‌توسط‌‌از‌د،‌نبایدکناستفاده‌می

‌.‌ممانعت‌کنداصلاح‌شده‌

قرار‌نمی‌گیرند،‌تاییدیاه‌‌‌ی‌این‌استاندارداصلاحیه‌ها‌89سری‌‌9متمم‌‌اثرتحت‌برای‌خودروهایی‌که‌‌۷-خ

(‌تاییاد‌‌آن‌1ماتمم‌‌اصلاحیه‌هاا‌)تاا‌‌‌‌89مشرو ‌بر‌اینکه‌آنها‌مطاب ‌با‌سری‌بمانند‌های‌موجود‌باید‌معتبر‌

‌شده‌باشند.‌
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-مراجع‌ذیصلاحی‌که‌از‌این‌استاندارد‌اساتفاده‌مای‌‌‌، Mبرای‌خودروهای‌گروه‌‌          از‌تاریخ‌‌۸-خ

‌89ساری‌‌‌9ماتمم‌‌‌این‌استاندارد‌که‌توساط‌‌نوع‌را‌اعطاء‌کنند‌که‌ال اماتکنند‌فقط‌زمانی‌می‌توانند‌تایید‌

‌.‌نمایندبرآورده‌را‌اصلاح‌شده‌ا‌اصلاحیه‌ه

-،‌مراجع‌ذیصلاحی‌که‌از‌این‌استاندارد‌اساتفاده‌مای‌‌ Mبرای‌خودروهای‌گروه‌‌          از‌تاریخ‌‌۹-خ

ایان‌‌اصالاحیه‌هاای‌‌‌‌89ساری‌‌‌9ماتمم‌‌کنند‌می‌تواند‌از‌به‌رسمیت‌شناختن‌تاییدیه‌هایی‌که‌مطااب ‌باا‌‌‌

‌د.‌ناستاندارد‌صادر‌نشده‌اند،‌امتناع‌ورز

کنند‌،‌مراجع‌ذیصلاحی‌که‌از‌این‌استاندارد‌استفاده‌میNبرای‌خودروهای‌گروه‌‌          از‌تاریخ‌‌14-خ

ساری‌‌‌9این‌استاندارد‌که‌توسط‌ماتمم‌‌نوع‌خودرو‌ال امات‌ فقط‌زمانی‌می‌توانند‌تایید‌نوع‌را‌اعطاء‌کنند‌که

‌را‌برآورده‌نماید.‌اصلاح‌شده‌‌اصلاحیه‌ها‌89

کنند‌،‌مراجع‌ذیصلاحی‌که‌از‌این‌استاندارد‌استفاده‌میNبرای‌خودروهای‌گروه‌‌          از‌تاریخ‌‌11-خ

اساتاندارد‌‌ایان‌‌اصلاحیه‌های‌‌89سری‌‌9متمم‌د‌از‌به‌رسمیت‌شناختن‌تاییدیه‌هایی‌که‌مطاب ‌با‌نمی‌توان

‌د.‌نصادر‌نشده‌اند،‌امتناع‌ورز

هیچ‌مرجع‌ذیصلاحی‌که‌از‌این‌استاندارد‌استفاده‌‌،اصلاحیه‌ها‌89از‌تاریخ‌رسمی‌اجباری‌شدن‌سری‌‌12-خ

اصالاح‌شاده‌ممانعات‌‌‌‌‌89اصلاحیه‌های‌‌این‌استاندارد‌که‌توسط‌اعطاء‌تایید‌نوع‌های‌تحت‌از‌کند،‌نبایدمی

‌.‌کند

مراجاع‌ذیصالاحی‌کاه‌از‌ایان‌اساتاندارد‌‌‌‌‌‌‌،اصلاحیه‌ها‌89بعد‌از‌تاریخ‌اجباری‌شدن‌سری‌ماه‌‌25از‌‌16-خ

‌89ساری‌‌تنها‌در‌صورتی‌اعطا‌کنند‌که‌ال امات‌این‌استاندارد‌که‌توسط‌کنند،‌باید‌تاییدیه‌ها‌را‌استفاده‌می

‌.اصلاح‌شده‌برآورده‌شوند‌اصلاحیه‌ها

اصلاحیه‌هاا‌مراجاع‌ذیصالاحی‌کاه‌از‌ایان‌اساتاندارد‌‌‌‌‌‌‌‌89ماه‌بعد‌از‌تاریخ‌اجباری‌شدن‌سری‌‌19از‌‌10-خ

ایان‌‌اصالاحیه‌هاای‌‌‌‌89د‌از‌به‌رسمیت‌شناختن‌تاییدیه‌هایی‌که‌مطاب ‌با‌سری‌نکنند،‌می‌تواناستفاده‌می

‌د.‌ناستاندارد‌صادر‌نشده‌اند،‌امتناع‌ورز

‌تاییدیه‌های‌گروه‌های‌خودرو‌مطاب ‌با‌سری‌اصالاحیه‌هاای‌قبلای‌‌‌‌،35-خو‌‌31-خبا‌وجود‌بندهای‌‌1۵-خ

و‌مراجاع‌‌ماناده‌‌ر‌قارار‌نمای‌گیرناد‌بایاد‌معتبار‌‌‌‌‌‌یاصلاحیه‌ها‌تحات‌تااث‌‌‌89که‌توسط‌سری‌‌این‌استاندارد

‌نسبت‌به‌پییرش‌آنها‌ادامه‌دهند.‌‌باید‌کنندذیصلاحی‌که‌از‌این‌استاندارد‌استفاده‌می

ال اماتی‌برای‌نصب‌اجباری‌تکیه‌گاه‌های‌کمربند‌ایمنی‌صندلی‌های‌تاشو‌وجود‌نداشاته‌‌‌تا‌زمانی‌که‌13-خ

و‌در‌این‌حالت‌گروه‌های‌اتوباوس‌‌یافته‌باشد،‌مراجع‌ذیصلاح‌می‌توانند‌اجازه‌دهند‌عدم‌نصب‌میکور‌ادامه‌

‌.‌کرد‌تحت‌این‌استاندارد‌تایید‌توانرا‌نمی‌میکور

ز‌ایان‌‌هایچ‌مرجاع‌ذیصالاحی‌کاه‌ا‌‌‌‌‌،اصالاحیه‌هاا‌‌‌89ساری‌‌‌2ماتمم‌‌از‌تاریخ‌رسمی‌اجباری‌شدن‌‌1۷-خ

‌89ساری‌‌‌‌2این‌استاندارد‌کاه‌توساط‌ماتمم‌‌‌‌اعطاء‌تایید‌نوع‌های‌تحت‌‌از‌د،‌نبایدکناستاندارد‌استفاده‌می

‌.‌اصلاح‌شده‌ممانعت‌کنداصلاحیه‌ها‌‌



 1041 : سال(چاپ اول) 26232 شمارۀاستاندارد ملی ایران 

 

59 

 

مراجع‌ذیصلاحی‌که‌از‌این‌‌،اصلاحیه‌ها‌89سری‌‌‌2متمم‌از‌تاریخ‌رسمی‌اجباری‌شدن‌ماه‌بعد‌‌1۸‌32-خ

‌این‌استاندارد‌که‌توسط‌به‌آن‌دسته‌از‌انواع‌خودرو‌که‌مطاب ‌با‌ال اماتباید‌کنند،‌فقط‌استاندارد‌استفاده‌می

‌کنند.‌اعطاء‌‌راتایید‌نوع‌اصلاح‌شده‌اصلاحیه‌ها‌‌89سری‌‌2متمم‌

ممانعت‌‌اعطاء‌تمدیدیه‌های‌تایید‌نوع‌از‌کنند،‌نبایدمراجع‌ذیصلاحی‌که‌از‌این‌استاندارد‌استفاده‌می‌1۹-خ

‌اصلاحیه‌های‌استاندارد‌برآورده‌نشده‌باشند.‌‌89سری‌‌2متمم‌کنند‌حتی‌اگر‌ال امات‌

اصلاحیه‌ها‌هیچ‌مرجع‌ذیصلاحی‌که‌از‌این‌استاندارد‌استفاده‌‌84از‌تاریخ‌رسمی‌اجباری‌شدن‌سری‌‌24-خ

اصلاح‌شاده‌ممانعات‌‌‌‌84اندارد‌که‌توسط‌اصلاحیه‌های‌نباید‌از‌اعطاء‌تایید‌نوع‌های‌تحت‌این‌استکنند،‌می

‌کند.

اعطاء‌تمدیدیه‌های‌تاییاد‌ناوع‌بارای‌‌‌‌‌از‌کنند،‌نبایدمراجع‌ذیصلاحی‌که‌از‌این‌استاندارد‌استفاده‌می‌21-خ

‌.‌ممانعت‌کنندانواع‌موجود‌بر‌اساس‌مقررات‌معتبر‌در‌زمان‌تاییدیه‌اصلی‌

اصلاحیه‌‌84اجباری‌شدن‌سری‌‌تاریخ‌کنند،‌بعد‌ازاستفاده‌می‌مراجع‌ذیصلاحی‌که‌از‌این‌استاندارد‌22-خ

اساتاندارد،‌‌‌این‌ها‌مجبور‌به‌پییرش‌تایید‌نوع‌های‌صادر‌شده‌مطاب ‌با‌هر‌کدام‌از‌سری‌اصلاحیه‌های‌قبلی

‌نیستند.‌‌

‌اصلاحیه‌ها‌هیچ‌مرجع‌ذیصلاحی‌که‌از‌این‌استاندارد‌استفاده‌85از‌تاریخ‌رسمی‌اجباری‌شدن‌سری‌‌26-خ

اصلاح‌شده‌‌85این‌استاندارد‌که‌توسط‌اصلاحیه‌های‌اعطاء‌یا‌پییرش‌تایید‌نوع‌های‌تحت‌‌از‌کنند،‌نبایدمی

 ممانعت‌کند.

کنند‌نباید‌مجبور‌به‌پاییرش‌‌مراجع‌ذیصلاحی‌که‌از‌این‌استاندارد‌استفاده‌می‌          از‌تاریخ‌‌20-خ

اسات(‌‌‌          تایید‌نوع‌های‌مطاب ‌با‌سری‌اصلاحیه‌های‌قبلی‌)که‌تاریخ‌اولاین‌صادور‌آنهاا‌بعاد‌از‌‌‌‌‌

‌باشند.‌

صادر‌تایید‌نوع‌های‌باید‌کنند‌مراجع‌ذیصلاحی‌که‌از‌این‌استاندارد‌استفاده‌می‌          تا‌تاریخ‌‌2۵-خ

اسات(‌را‌‌‌          )که‌تاریخ‌اولین‌صدور‌آنها‌قبا ‌از‌‌‌استانداردمطاب ‌با‌سری‌اصلاحیه‌های‌قبلی‌شده‌

‌.‌کنندقبول‌

کنند‌نباید‌مجبور‌به‌پاییرش‌‌مراجع‌ذیصلاحی‌که‌از‌این‌استاندارد‌استفاده‌می‌          از‌تاریخ‌‌23-خ

‌استاندارد‌باشند.‌این‌تایید‌نوع‌های‌صادر‌شده‌مطاب ‌با‌سری‌اصلاحیه‌های‌قبلی‌

آخارین‌ساری‌‌‌‌بعاد‌از‌تااریخ‌اجبااری‌شادن‌‌‌‌مراجع‌ذیصلاحی‌کاه‌‌‌‌قوانین‌انتقالی‌ذکر‌شده،علیرغم‌‌2۷-خ

بار‌‌صاادر‌شاده‌‌‌مجبور‌به‌پییرش‌تایید‌ناوع‌هاای‌‌‌می‌کنند‌به‌استفاده‌از‌این‌استاندارد‌شروع‌،‌اصلاحیه‌ها‌

فقط‌مجبور‌باه‌پاییرش‌تاییاد‌ناوع‌‌‌‌‌و‌،‌نمی‌باشند‌استاندارد‌این‌اساس‌هر‌کدام‌از‌سری‌قبلی‌اصلاحیه‌های

‌اصلاحیه‌های‌استاندارد‌هستند.‌85های‌صادر‌شده‌بر‌اساس‌سری‌
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تاییاد‌ناوع‌‌‌،‌باید‌به‌پییرش‌کنندمراجع‌ذیصلاحی‌که‌از‌این‌استاندارد‌استفاده‌می‌‌،29-بند‌دعلیرغم‌‌2۸-خ

که‌توسط‌‌ییخودروها/سیستم‌های‌خودروهای‌صادر‌شده‌بر‌اساس‌سری‌قبلی‌اصلاحیه‌های‌استاندارد‌برای‌

‌‌ادامه‌دهند.‌‌‌اصلاحیه‌ها‌تحت‌تاثیر‌قرار‌نمی‌گیرند،‌85تغییرات‌معرفی‌شده‌در‌سری‌

هار‌کادام‌از‌‌‌تایید‌نوع‌بر‌اساس‌‌اعطاء‌از‌بایدنکنند،‌مراجع‌ذیصلاحی‌که‌از‌این‌استاندارد‌استفاده‌می‌2۹-خ

‌.‌ممانعت‌کندیا‌تمدیدیه‌های‌آن‌استاندارد‌‌این‌سری‌قبلی‌اصلاحیه‌های

‌
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 د پیوست

 (دهنده گاهی)آ

 منبع استاندارد با مقایسه در ملی استاندارد این در شده اعمال تغییرات

 

 .ندارد تطاب  منبع استاندارد با بندها شماره ال امی، مراجع بند اف ودن به توجه با استاندارد این در 1-د
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‌نامهکتاب

[ ]  UNECE R    (Regulation No.  ), Interior fittings 

‌‌–‌یادآوری ‌ملی ‌‌22959استاندارد ‌)3155سال ،‌ ‌روشژگی‌‌وی‌–اتصالات‌داخلی‌–خودرو ‌و ‌آزمون‌ها ‌های )‌ ‌از‌با استفاده

 تدوین‌شده‌است.‌      UNECE R   :      + A       + C       + Aاستاندارد‌

[ ]  UNECE R    (Regulation No.  ), Safety-belts 

‌نگهدارنده‌سیستمهای‌نگهدارنده،‌هایسیستم‌ایمنی،‌کمربندهای–خودرو‌،‌)3155سال‌‌22453استاندارد‌ملی‌‌–‌یادآوری

‌اندازه– ISOFIX کودک‌نگهدارنده‌هایسیستم‌و‌کودک ‌کودک ‌نگهدارنده ‌سیستمهای ‌و ‌ایمنی ‌کمربند برای‌ i یادآور

 تدوین‌شده‌است.‌     :   UNECE Rاستفاده‌از‌استاندارد‌با‌(‌سرنشینان‌خودروهای‌موتوری

[ ]  UNECE R    (Regulation No.  ), Strength of seats and their anchorages (buses) 

‌خودروها‌این‌تایید‌ال امات‌و‌ب رگ‌مسافری‌خودروهای‌های‌صندلی‌–خودرو،‌)3155سال‌‌22955استاندارد‌ملی‌‌–‌یادآوری

‌آنگاه تکیه‌و‌صندلی‌استحکام‌به‌توجه‌با ‌آزمون‌هایروش‌و‌هاژگی‌‌وی–های )‌ ‌استانداردبا ‌از  استفاده

‌UNECE R        +A      +A      +A  :     ‌‌.تدوین‌شده‌است 

[ ]  UNECE R     (Regulation No.   ), General construction of buses and coaches 

‌‌–‌یادآوری ‌ملی ‌‌5398استاندارد ‌)3155سال ‌گروه-خودرو، ‌بری ‌اتوبوس‌ها)مسافر ‌عمومی ‌و‌  m و  m ساختار ویژگیها

 تدوین‌شده‌است.‌‌     :    UNECE Rاستفاده‌از‌استاندارد‌با‌(‌روشهای‌آزمون

 [ ]  UNECE R    (Regulation No.  ), Frontal collision protection 

(‌استفاده‌از‌استاندارد‌د‌برخورد‌از‌روبرورویدا‌در‌سرنشینان‌حفاظت‌–خودرو‌،‌)3588سال‌‌21895استاندارد‌ملی‌‌–‌یادآوری

UNECE R   :       + A :      + A :      +A :     ‌.تدوین‌شده‌است‌

‌


